PREHLED PLANOVANYCH VYZNAMNYCH STAVEB NA UZEMIi
LIBERECKEHO KRAJE VE VAZBE NA POTREBU STAVEBNICH
SUROVIN

Tato kapitola souvisi s budouci poptavkou po drceném a t€Zeném kamenivu, zejména pak po
stavebnim kamenivu a Stérkopiscich, jakozto nezbytné komodité pro technickou realizaci
planovanych staveb nadmistniho vyznamu na uzemi Libereckého kraje.

Maximum produkce stavebnich surovin sméfuje a bude v kraji nadale sméfovat do kryti
potieb rozvoje dopravni a technické infrastruktury. Nutna potteba stavebnich surovin vychazi
z analyzy dosavadnich trendti na budovani a Upravy silnic, dalni¢nich obchvatti a Zeleznic,
bytovou vystavbu a o stavby prumyslovych zoén. Rozlozeni budoucich tézebnich kapacit je
tteba dilkladné hodnotit jejich prostorovou distribuci ve vztahu ke klicovym investicnim
zdmeram kraje, zejména pro potieby vSech projektovanych tras a vetejné prospésnych staveb.
Prioritnim kritériem vyuzitelnosti lozisek je jejich umisténi co nejblize k planovanym stavbam
a dosazeni co nejnizsich synergickych a kumulativnich vlivii vlivem ndkladni automobilové
dopravy a sniZeni zatizeni dopravou pfes mésta a obce.

V souladu se zdvaznym celostatnim dokumentem Statni surovinova politika CR je evidentni,
ze s ekonomickym vyvojem pfimo umeérné souvisi rozvoj vystavby obytnych, provoznich a
pramyslovych budov a dopravni infrastruktury. K tomu jsou nezbytné dostatecné zdroje
stavebnich surovin, zejména stavebniho kamene a $térkopiskl, proto trva vysoky zijem o
stavebni suroviny. Pro ekologickou a ekonomickou unosnost projektii je zadouci, kdyz jsou
potfebné surovinové zdroje vhodné kvality co nejblize realizaci staveb. Konkrétni dostupnost
lokdlnich zdroji stavebnich surovin pro velké liniové stavby pravé tesi detailn€ regiondlni
surovinové koncepce.

Dle dokumentu Ministerstva dopravy (Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020
s vyhledem do roku 2050) zcela chybi kvalitni Zelezni¢ni spojeni pro osobni i ndkladni
dopravu (vCetné pfilehlé primyslové oblasti Mladoboleslavska) a dale chybi kvalitni
infrastruktura propojujici dileZita centra kraje (Ceska Lipa, Jablonec n/N, Semily). V silniéni
infrastrukture se mezi hlavni zasady rozvoje silni¢ni sité fadi vystavba chybéjicich useki na
hlavni siti TEN-T do roku 2030 v parametrech odpovidajicim prognoézovanym intenzitdm
provozu (prognézy z dopravniho modelu v dokumentu Dopravni sektorové strategie), dale
vystavba chybéjicich usekit na globalni siti TEN-T do roku 2050 v parametrech
odpovidajicim progndézovanym intenzitdm provozu (prognézy z dopravniho modelu v
dokumentu Dopravni sektorove strategie), dale zkvalitnéni napojeni vSech krajskych mést na
patefni kapacitni silni¢ni sit’ ve sméru do hlavnich hospodaiskych center statu (Praha, na
Moravé rovnéZ Brno) do roku 2030, zajiSténi odpovidajiciho dopravniho napojeni
primyslovych zon na silniéni infrastrukturu v souladu s pfisluSnymi usnesenimi vlady a
rovnéZ zajisténi napojeni vyznamnych rozvojovych investic na silniéni infrastrukturu na
urovni alesponi silnic I. tf. 53. V Zelezni¢ni dopravé infrastruktufie je velkou prioritou
dobudovani tranzitnich Zelezni¢nich koridort, véetné zelezni¢nich uzlt do roku 2018-2020 (s
vyjimkou uzli Praha a Brno, pro které budou stanoveny samostatné harmonogramy v
Dopravnich sektorovych strategiich), dale modernizace trati na hlavni sitit TEN-T pro osobni a
nakladni dopravu a trati zatazenych do nakladnich Zelezni¢nich koridord dle Natizeni (EU) €.
913/2010 do roku 2030, dale modernizace Zelezni¢nich trati na globalni siti TEN-T nejpozdé&ji
do roku 2050 a napojeni vSech krajskych mést na kvalitni Zelezni¢ni sit’ ve smeru do hlavnich
hospodaiskych center statu (v Cechach Praha) do roku 2030 a v neposledni fadé zajisténi
dostate¢né kapacity pro nakladni dopravu pro napojeni primyslovych zoén strategického
vyznamu do roku 2020 a zajiSténi dostate¢né kapacity a rychlostnich parametrti pro
piiméstskou dopravu zejména u mést nad piiblizné 40 tis. obyvatel a pro méstskou dopravu



zejména u mest nad 250 tis. obyvatel (dle harmonogramu stanovené¢ho v Dopravnich
sektorovych strategiich). Po strance legislativni a normativni je klicovy pripravit prostor pro
zahajeni ptipravy projektd vysokorychlostnich zelezni¢nich trati v rdmci rychlych spojeni a
zahdjit jejich ptipravny a realizacni proces v souladu s vystupy Dopravnich sektorovych
strategii tak, aby tseky zatazené do hlavni sit¢ TEN-T byly zprovoznény nejpozdéji do roku
2030 a useky globalni sit¢ TEN-T nejpozdéji do roku 2050. Ostatni zelezni¢ni traté vyznamné
pro dopravni obsluznost nebo nakladni dopravu se podle statniho dokumentu doporucuji
postupné optimalizovat dle harmonogrami a elektrizace novych useki bude provadéna s
ohledem na potfebné¢ vedeni linek vefejné dopravy a s ohledem na plnéni cilii v oblasti
pfechodu na udrzitelné formy energii.

Podle aktualizované Politiky izemniho rozvoje se povazuji za klicové pro tizemi Libereckého
kraje vytvofeni podminek pro zvySeni rychlosti spojeni a moZznosti vymezeni koridoru
Zelezniéniho spojeni Praha—Mlada Boleslav—Liberec—hranice CR/Polsko, popf. Zelezniéniho
koridoru Praha — Hradec Kralové/Liberec — hranice CR/Polsko—Wroclaw. Nepochybné
dulezitou prioritou je zkvalitnéni silni¢niho spojeni Hradec Kralové—Liberec (Sou¢ast TEN-
T), tj. vymezeni tsekt Ulibice-Hradec Kralové (E442) a useku R10/R35 Turnov—Rovensko
pod Troskami—Ulibice (E442) a pievedeni zvy$eného dopravniho zatizeni mezi Usteckym
krajem a Libereckym krajem, a to také ve vztahu k pii¢nym spojenim se Svobodnym statem
Sasko — tj. stavba D8-Dé&¢in—Ceska Lipa—Svor-Bily Kostel nad Nisou—Liberec—R35.

V ramci analyzy planovanych staveb se rovnéz vychazelo z Aktualizace ¢. 1 Zasad uzemniho
rozvoje Libereckého kraje, kterd byla vydana formou opatfeni obecné povahy Zastupitelstvem
Libereckého kraje dne 30. 3. 2021 usnesenim ¢. 112/21/ZK. Aktualizace &. 1 ZUR LK byla po
jejim vydani dorucena spolu s Gplnym znénim Zasad uzemniho rozvoje Libereckého Kkraje
vetejnou vyhlaskou a dne 27. 4. 2021 nabyla G¢innosti.

Aktualizace ¢. 1 ZUR LK by méla fesit nasledujici konkrétni dopravni zavady identifikované
v UAP LK:
- 1/35 Turnov — hranice LK (smér Hradec Kralové)
- I/13 Krasna Studanka — Détfichov
- 1/13 prutah Frydlant
- 1/16 prutah Horka u Staré Paky
- I/38 priitah Obora (Doksy)
- 11/272 Liberec — Ose¢na
- 11/284 prutah Lomnice
Na zaklad€é Zpravy o uplatiovani zasad zemniho rozvoje Libereckého kraje za uplynulé
obdobi (usnesenim ¢. 46/14/ZK ze dne 25. 2. 2014) je nutné zpiesnit vymezeni ploch a
koridorti vymezenych v PUR CR a vymezeni ploch a koridorit nadmistniho vyznamu,
ovlivitujicich izemi vice obci, véetn€é ploch a koridorti vetejné infrastruktury, uzemniho
systému ekologické stability a tizemnich rezerv. Hlavni zasady koncepce rozvoje dopravni
infrastruktury byly v ZUR LK vymezeny v zasadach:
- Problematické vazby na multimodalni koridory evropského vyznamu (III. A a IV.),
které ma zajiStovat zejména silnice 1/35 a R35.
- Komplikovana dopravni dostupnost nékterych ¢asti LK (vychodni Frydlantsko, Ralsko
a Podjestédsko, Semilsko).
- Problematické pritahy zastavénym tzemim mést a obci s vysokou intenzitou dopravy.
- Nevyhovujici Zelezni¢ni napojeni Prahy, Usteckého a Kralovehradeckého kraje.
- ZhorSena dopravni dostupnost z perifernich ¢asti kraje
- Nadmérnéd hlukova zatéz v okoli hlavnich silni¢nich tahi prochazejicich zastavénym
Uuzemim



Zasady izemniho rozvoje Libereckého kraje vymezuji koridory pro vetejné prospésné stavby,
kdyz napftiklad pro silni¢ni dopravu stanovuji koridor mezinarodniho vyznamu silnice 1/35,
tsek Bily Kostel nad Nisou-Hradek nad Nisou-hranice CR, koridor republikového vyznamu
silnice 1/13, isek Svor — Novy Bor — ManuSice — hranice Libereckého kraje, jakoz i dalsi
koridory nadregionalniho a regionalniho charakteru. Pro Zelezni¢ni dopravu jsou stanoveny
koridory mezinarodniho vyznamu usek hranice LK-Turnov-Liberec, modernizace, nové
useky, elektrizace, zdvojkolejnéni, tusek Liberec-Frydlant-hrani¢ni ptfechod Polsko,
optimalizace, elektrizace, Gisek Liberec-Chrastava-Bily Kostel nad Nisou-Hradek nad Nisou,
optimalizace, elektrizace. Koridory republikového vyznamu jsou naptiklad tusek Turnov-
Rovensko pod Troskami, modernizace, nové useky, elektrizace, nebo usek Rynoltice-éeské
Lipa, optimalizace, elektrizace.

Klicovym dokumentem jsou Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017, ktery
piedstavuje aktualizovanou zakladni resortni koncepci Ministerstva dopravy formulujici
priority a cile v oblasti rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury ve stfednédobém horizontu
roku 2023 a dlouhodobém horizontu az do roku 2050. Jedna se o aktualizaci platné koncepce
schvalenou usnesenim €. 136 ze dne 27. inora 2018.

Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017 definuji stejné jako puvodni koncepce
zasady pro efektivni a kvalitni zajiSténi provozovani existujici dopravni infrastruktury a
obsahuji principy pro uréeni priorit pfipravovanych rozvojovych projekt pii konkrétni vysi
finan¢éniho ramce. Tato ,,Dopravni sektorové strategie - Aktualizace 2017 je predkladana
vladé CR jako pInéni tohoto tikolu, pfi¢emz zaroven reaguje na hlavni vyzvy stiednédobého i
dlouhodobého horizontu. Dokument piedstavuje zakladni resortni koncepci Ministerstva
dopravy formulujici priority a cile v oblasti rozvoje dopravy a dopravni infrastruktury ve
sttednédobém horizontu roku 2023 a ramcov¢ i v dlouhodobém horizontu az do roku 2050.
Hlavnimi davody pro pribézné vyhodnocovani a periodické aktualizace jsou zejména
zajisténi postupného rozvoje dopravni infrastruktury v jednotlivych dopravnich médech na
tizemi Ceské republiky v souladu se schvalenou koncepci pti zohlednéni aktudlnich poznatki.
Material ,,Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017 obsahuje aktualizovany stav
piipravy staveb obsaZenych ve jmenném seznamu infrastrukturnich opatfeni v€etné posouzeni
jejich priorit ve sttednédobém a dlouhodobém ¢asovém horizontu tak, jak byla tato opatfeni
stanovena a hodnocena v platné koncepci. Materidl je zaméfen na Zelezni¢ni, silni¢ni, vodni a
leteckou dopravni infrastrukturu a na této infrastruktufe realizovanou dopravu, a to jak
osobni, tak nakladni. Na zakladé predpokladl (prognozy) rozvoje dopravy jsou formulovana
doporuéeni pro rozvoj dopravni infrastruktury. ReSeny jsou i vzajemné vazby mezi
jednotlivymi dopravnimi mody.

Z hlediska distribuce stavebnich surovin na vSechny realizované ¢i pldnované liniové stavby
uvadéné v koncepci ,,Dopravni sektoroveé strategie — Aktualizace 2017 je zapotiebi vychazet
z aktualnich podklad@i Regionalni surovinové politiky, které CGS pribézné zpracovava,
aktualizuje a ze statni aktualizované surovinové politiky. Ve schvalené Surovinové politice
Ceské republiky v oblasti nerostnych surovin a jejich zdrojii se mimo jiné v kapitole 3.1.1.2.
uvadi ,,Problematika zdrojii stavebniho kamene a §térkopiskii v jednotlivych &astech CR je
podrobné rozpracovavéana v regionalnich surovinovych koncepcich, které zpracovala CGS pro
potieby vSech krajskych ufadi a které budou v navaznosti na schvaleni statni surovinové
politiky aktualizovany formou rozpracovani statni surovinové politiky do vétsi podrobnosti
pro podminky regionti“ V kapitole 3.2.2 ,,Zaméry v oblasti stavebnich surovin“ se déale uvadi
,,Konkrétni dostupnost lokalnich zdroji stavebnich surovin pro velké liniové stavby iesi
detailné regionalni surovinové koncepce®.

V souvislosti s vyuzivanim stavebnich surovin, jakozto klic¢ové komodity nezbytné pro
planované vefejné prospésné stavby, pravé poukazujeme na velmi nepiiznivou az



kritickou situaci nizkych disponibilnich vytézitelnych zasob stavebniho kamene Vv
nékterych krajich, véetné Libereckého kraje. Rada lozisek stavebnich surovin je dotézovana,
popt. je jiz ve velkém stupni pfed dotézenim a jejich objemy disponibilnich/vytézitelnych
zasob nepiesahuji 1 mil. m®. To znamen4, Ze se jedn4 o loZiska, ktera nemohou dlouhodob&
saturovat potiebné vyrobkové sortimenty stavebniho kameniva na planované dopravni
stavby celostatniho a krajského vyznamu, obzvlasté kdyz na fad¢ z tézenych lozisek se
vyrazné zhorsSila kvalita dobyvané suroviny, ktera timto nejsou schopna napliiovat pozadavky
trhu jak v potfebnych objemech, tak i kvalité. Z diivodu markantniho ubyvani kvalitnich
zasob lozisek stavebniho a téZeného kameniva a z divodd poptavky po vyssi kvalité
sortimentnich skladeb dochazi v nékterych piipadech k nutnosti expedice suroviny vysSich
kvalitativnich tfid na del$i vzdéalenosti. To s sebou obnasi vétsi zatizeni komunikaci a zatiZeni
zivotniho prostiedi a zaroven tak i zvySeni ceny kameniva. Polohu nékterych rezervnich,
doposud nevyuzivanych lozisek stavebnich surovin lze pfi-tom hodnotit jako vyhodnou prave
vzhledem k jejich umisténi a k poloze planovanych klicovych dopravnich staveb a v
souvislosti s planovanymi dil¢imi useky staveb uvadénych v koncepci ,,Dopravni sektorové
strategie — Aktualizace 2017%. Z tohoto divodu je nutné nachazet takové rezervni zdroje,
aby byla minimalizovana délka dovozovych tras a s tim spojené ekonomické naklady a
negativni environmentalni jejich vlivy prepravy. Dopady spojené s pfepravou jsou piitom
pii transportu hromadnych substratl, jako je kamenivo, nejvice problematické. Minimalizace
délky prepravnich tras a jejich pfemisténi na rychlostni komunikace a dalni¢ni sit' je z
hlediska environmentalnich vlivii nanejvy$ Zzadouci. Krajinné tnosné vyuZzivani mistnich
lozisek je pro ochranu zivotniho prostiedi pfinosné, nebot” minimalizuje dopravu surovin na
velké vzdalenosti.

V dokumentu ,,Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017 se jednoznacné poukazuje
na nedostate¢nou kapacitu na Zelezni¢ni siti na uzemi CR s ohledem na Liberecky kraj,
zejmeéna se jedna o uzka mista z hlediska nedostate¢né kapacity vybranych staveb useki
Turnov - Liberec, Zst. Turnov, Liberec - Ceska Lipa, Turnov - Zelezny Brod, Zelezny Brod -
Tanvald, Liberec - Frydlant v C., Upravy traté Liberec - Hradek n. N a Zst. Liberec. Za dalsi
prioritni stavby na tizemi Libereckého kraje sev dokumentu ,,Dopravni sektorové strategie —
Aktualizace 2017 uvadi - elektrizace trati na Liberecku, ddle modernizace spojeni Praha —
Liberec, revitalizace trati Ceska Lipa — Litométice -Lovosice, rekonstrukce traté Liberec -
Tanvald - Harrachov / Josefiiv, Gipravy traté Liberec - Frydlant v Cechach, modernizace traté
Hradec Kralové - Ji¢in — Turnov, revitalizace traté Jaroméf - Stara Paka - Turnov,
modernizace traté D&¢in - Ceska Lipa - Liberec, revitalizace traté Chlumec nad Cidlinou -
Stara Paka - Trutnov, Rynolticka spojka, elektrizace trat¢ Turnov - Jaromé&f a elektrizace traté
Vsetaty - Turnov - Tanvald - viz obr. ¢. 1-4 a dale obr. ¢. 10-11.

Na zéklad¢ analyzy nedostatkli Zeleznicni sité byla opatieni feSici mezery a nedostatky v siti
TEN-T doplnéna o nasledujici zelezni¢ni stavby - RS Praha — Wroclaw (Navrh nové traté
Praha — Wroclaw vyplyvajici znavrhu sit¢ TEN-T jako opatfeni do roku 2050), dale
rekonstrukce Zelezniéniho uzlu (Zst. Liberec) a v neposledni fadé modernizace traté Poficany
- Praha-Béchovice a modernizace nakladni spojky 1. a 3. tranzitniho zelezni¢niho koridoru v
tiseku ZUP - Praha-Radotin - Praha-Malesice - Praha-Béchovice (dle vysledki studie tangent
ROPID). Zcela identicky bylo poukazdno na nedostatky na vybranych usecich stavajici
silni¢ni siti a vysledkem bylo pfidéleni jednotlivych opatieni k patficnym nedostatkiim na
silni¢ni siti. Zejména se jednd o vybrané stavby - Silni¢ni okruh kolem Prahy (vychodni a
severni ¢ast - S198, S199, S200, S201, 248), dostavba tseku dalnice Hradec Kralové -
Jaromét S183, S18 a tiseku délnice Jaroméf — statni hranice CR/Polsko S185, S186 apod. - viz
obr. €. 1-4 a dale obr. ¢. 10-11.



Kategorie E — Cast drahy celostétni, v sou¢asné dobé& zatazena do Evropského Zelezni¢niho systému
Kategorie C — Ostatni ¢asti drahy celostatni

Kategorie R — Regionalni drahy (provozovatel SZDC)

Kategorie R — Regionalni drahy (jiny provozovatel drahy)

Ostatni — drahy jinych vlastnikli, pedzni traté apod.

Obrazek ¢. 1: Kategorizace Zeleznicnich trati (ndvrh MD CR, Dopravni sektorové strategie —
Aktualizace 2017).

V navrhové ¢asti ,,Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017* je ve vyhledovém stavu
u soucasnych existujicich zelezni¢nich trati uvazovano s cilovym navrhem dle uvedené
koncepce. V grafické podobé ukazuje navrhovanou cilovou kategorizaci nasledujici obrazek
¢. 2.
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Obrazek ¢. 2: Koncepce ndkladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030
(Zdroj: MD CR, Identifikované regiony — maximdlni varianta.
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Obrazek ¢. 3. Mapa projektic pro oblast infrastruktury Zeleznicni dopravy na roky 2014 —
2020 (23) s vwhledem do 2030 (zdroj: Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017).
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Obrdazek ¢. 4: Mapové zobrazeni vysledkit VMH — Zeleznicni infrastruktura (zdroj: Dopravni
sektorové strategie — Aktualizace 2017).

Za prioritni silni¢ni stavby s ohledem na Liberecky kraj se v dokumentu ,,Dopravni sektorové
strategie — Aktualizace 2017, uvadi, dostavba obchvatu Ceska Lipa - Novy Bor, silnice R35
Ulibice - Ohrazenice (Turnov), 1/35 Turnov — Ji¢in, 1/35 Ji¢in - Hradec Kralové, dale dil¢i
tseky silnic 1/9 Ceska Lipa, I/9 Duba, I/9 Jestiebi - Novy Bor, I/9 Novy Bor — Rumburk-
st.hranice, 1/13 Dé&Cin — Liberec, 1/13 DéCin - Cvikov, 1/13 Straz nad Nisou — Frydlant, /13
Frydlant obchvat, 1/14 Liberec — Jablonec nad Nisou, 1/14 Jablonec nad Jizerou - Vichova,
I/14 Jablonec nad Nisou — zapadni obchvat, I/15 Litomé&fice- Kravate, I/10 Jablonec n.N. -
Smrzovka - Tanvald, I/16 Horka u Staré Paky, 1/38 Mlada Boleslav - Jestiebi apod. - viz obr.
5-7 a dale obr. €. 8-9.
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Obrazek ¢. 5: Klasifikace existujici statni silnicni sité (zdroj: Dopravni sektorové strategie —
Aktualizace 2017).
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Obrazek ¢. 6: Mapa projektit pro oblast silnicni infrastruktury na roky 2014 — 2020 (23)
S vyhledem do 2030 (zdroj: Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017).



Dopravni sektorové strategie, 2. faze

Souhmny dokument Mapa hodnocenych opatieni pro oblast silnicni infrastruktury Saundaa Vetos,

31/08/2013

Pornimia:
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Obrazek ¢. 7: Mapové zobrazeni vysledki VMH — silnic¢ni infrastruktura (zdroj: Dopravni
sektorové strategie — Aktualizace 2017).

Nasledujici obrazky dokumentuji kartogram dopravniho zatizeni stavajiciho stavu k roku
2050, generovany zpracovanym strategickym modelem (zdroj: Dopravni sektorové strategie —
Aktualizace 2017). Tloustka pentle odpovida vysi dopravniho zatizeni. Vysledky jsou
vygenerovany pro nulovy stav rozvoje dopravni infrastruktury. V piipadé vyssiho rozvoje
dopravni infrastruktury, ktery pravdépodobné nastane, lze piedpokladat i vyssi hodnoty
dopravnich intenzit. Nulovy scénaf byl vsak zvolen jako vychozi zakladna pro dalsi
posuzovani v ramci projektu.
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Obrazek ¢. 8: Kartogram zatizeni silnicni nakladni dopravou, dopravni model rok 2050,
voz/24h (zdroj: Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017).

Legenda
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Obrazek ¢. 9: Kartogram zatizeni IAD (individualni automobilova doprava), dopravni model
rok 2050, vozidla/24hod (zdroj: Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017).
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Obrazek ¢. 10: Kartogram zatizeni zZeleznicni osobni dopravou, dopravni model rok 2050,
osoby/24h (zdroj: Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017).
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Obrazek ¢. 11: Kartogram zatizeni Zeleznicni nakladni dopravou, dopravni model rok 2050,
tuny/24h (zdroj: Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017).

Z krajskych koncep¢nich dokumenti vyplyvaji nasledujici opati‘eni:

Zasadni prioritou kraje je vystavba silni¢nich tahit mezinarodniho a celostatniho vyznamu, tj.
dalnic a rychlostni komunikace R35, vystavba a optimalizace Zelezni¢nich trati koridordi na
trase Praha — Liberec — Hradec Kralové — Polsko, vystavba pielozek, obchvati a
homogenizace silni¢nich tahti krajského vyznamu a homogenizace a odstraiiovani kritickych
mist a Gsekll na silnicnich tazich mistniho vyznamu.
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Zejména se jedna o:

a) zajisténi dostatecného mnozstvi stavebnich surovin z vlastnich zdroji v Libereckém kraji s
min. dovozem a presunem stavebnich surovin na nejkratsi vzdalenost.

b) chybgjici kvalitni a rychlé napojeni na pateini koridorovou sit’ a zanedbana tdrzba trati,
budov, mostii, tunelii, propustki, zastaralé a chybéjici zabezpecovaci a sd€lovaci zatizeni.

¢) propojeni ¥ zemi SRN, Polsko a CR zprovoznénim a modernizovanim stavajicich trati a
pievedeni kamionové dopravy na zeleznici.

d) nejmensi negativni vliv Zeleznic na zivotni prostiedi a jejich velka ptepravni kapacita

Urychlené vybudovani a modernizace Zelezni¢niho spojeni mezi Libercem a Prahou je
rovnéz v souladu s Programovym prohlasenim koalice pro volebni obdobi 2020-2024,
kde se diirazné podporuje hledani koridoru pro rychlé Zelezni¢ni spojeni mezi Libercem a
Prahou a zaroven pozaduje zrychleni spoji na stavajici trati s cilem zvysit
konkurenceschopnost dalkové Zelezni¢ni dopravy. V soucasné dobé je z Liberce do Prahy
vedend neelektrizovana jednokolejna trat” délky 140 km s maximalni rychlosti 100 km/h, ale
na vice mistech jede vlak rychlosti jen 30 - 40 km/h. Zkapacitnéni a rozsdhla modernizace
zeleznice pro rychlejsi spoje mezi Libercem a Prahou je jednim z priorit planovanych staveb a
investi¢nich projektd. V soucasné dob¢ je zpracovana studie proveditelnosti, ktera navrhuje
ekonomicky a technicky proveditelné feseni rychlejsi trati Praha — Liberec s pokracovanim do
Hradce Kralové a Polska. Dalsi vizi je rozsahla modernizace a zrychleni Zeleznice na trati z
Ceské Lipy do Liberce. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) rekonstrukei &eskolipské
trati nyni projektuje a samotnou stavbu planuje na roky2022 - 2024. Podle informaci SZse
bude pokradovat ve zrychlovani trati, konkrétné na tsecich Zelezny Brod - Tanvald,
Chrastava - Zitava a Bakov nad Jizerou - Ceskd Lipa — Jedlova. Podle programového
prohlaseni koalice pro volebni obdobi 2020-2024 v bod¢ 3. Pod nazvem “Doprava a
dostupnost kraje” se mimo jiné uvadi:

- podporovat maximalni vyuziti prostiedkt z evropskych fondt 2021-2027 v
oblasti rekonstrukci a modernizace krajskych silnic a vystavby novych
dulezitych useku. Ve spolupraci s obcemi a mésty,

- pftiprava projektii obchvatu Mimonég, nové napojeni pramyslové zény Liberec -
Jih, nové silnice do Semil z nové trasy 1/35, dokonceni obchvatu Zakup nebo
useku Lomnice — Jilemnice,

- podpora vystavby silnice 1/35 Turnov - Hradec Kralové ve varianté vysttidany
ttipruh ve schvaleném severnim koridoru, se zahrnutim podminek obci a mést
na trase a se vSemi opatienimi k omezeni hluku a dalSich dopadt stavby na
obyvatele a zivotni prostiedi,

- spoluprace s ministerstvem dopravy na pfipravé staveb novych silnic I. tfidy v
dopravné nedostateéné fesenych trasach - obchvat Ceské Lipy, Sosnovéa - Novy
Bor, nova trasa 1/13 mezi ¢eskou Lipou a Dé&Cinem, I/13 Krasna Studanka -
Albrechtice — Frydlant,

- do oprav a modernizace krajskych silnic investovat nejméné 500 mil. K¢ ro¢né s
cilem rychlejSiho zlepSeni jejich stavu. V ramci navrhu rozpoctu Libereckého
kraje zajistime minimalné¢ 100 mil. K¢ ro¢n€, dalsi zdroje budeme hledat v
evropskych fondech a statnich dotacnich titulech, financovani modernizace a
oprav krajskych silnic, zajisténi rocné minimaln€¢ 125 mil. K¢ na zimni a
minimalné 140 mil. K¢ na béZnou udrzbu krajskych silnic,

- prioritné stanovit plan oprav krajskych silnic, mostd a dopravnich investic,
projedname ho s dot¢enymi mésty a obcemi, podpora obci a mést pii omezovani
zatizeni tranzitni kamionovou dopravou a eliminaci jejich negativnich dopadl na
krajskych silnicich,
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- podpora zlepSeni mezikrajského spojeni se StiedoCeskym krajem, Hradcem
Kralové a Ustim nad Labem,

- podpora projektu prodlouzeni tramvaje do centra Jablonce na Nisou v ramci
schvaleného Memoranda Liberec - Jablonec n. N. - Liberecky kraj,

- podpora hledéni trasy pro rychlé Zelezni¢ni spojeni mezi Libercem a Prahou S
dobou jizdy do 60 minut, Liberecky kraj zada vlastni vyhledavaci studii jako
alternativu k feSeni nabizenému ministerstvem dopravy a spravou Zeleznic,
Liberecky kraj bude nadale pozadovat zrychleni vlakii na stavajici trati a
zahrnuti rychlika LiberecPraha do objednavky ministerstva dopravy s cilem
zvysit nabidku spojeni do hlavniho mésta,

- podpora zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy v regionu dal§im zavedenim taktového
spojeni (odjezd vzdy ve stejny cas) s cilem zrychleni spojeni na trase Liberec -
Ceska Lipa pod 60 minut,

- Kraj bude pozadovat elektrifikaci a zasadni zrychleni vlakiti na trati Liberec -
Turnov - Hradec Kralové - Pardubice, Liberec - Dé¢in, Praha - Mlada Boleslav -
Liberec - SRN/Polsko.

- Kraj zachova provoz vlakd na vSech mistnich Zelezni¢nich tratich a jednat o
jejich postupné modernizaci, aby dokazaly konkurovat silni¢ni doprave,

- Kraj bude spolupracovat se spravou zeleznic pii pfipravé rekonstrukci
zelezni¢nich stanic s darazem na jejich bezbariérovost. Dal$im cilem je
zachovani kapacity pro osobni i nakladni dopravu a mozné vyuziti nakladist’ pro
zelezni¢ni nakladni dopravu,

- podpora zlepSeni lokéalniho pteshrani¢niho dopravniho spojeni v Euroregionu
Nisa, v€etné rozvoje systému spolecné jizdenky EURO-NISA-Ticket. Ve
spolupraci s némeckymi a polskymi partnery podpora zavedeni dalSiho
preshrani¢niho vlakového spojeni,

- Liberecky kraj ve spolupraci s obcemi pievezme projekéni pripravu a realizaci
dokonceni sité regionalnich cyklostezek, od patefnich cyklotras az po nové
singltreky v regionu. Hlavnim cilem bude podpora dobudovani chybé&jicich
usekt cyklomagistral Libereckého kraje, jako soucasti dopravni sité a zakladni
obsluznosti Libereckého kraje.

Stavebni suroviny budou zapotiebi v dosavadni produkci na:

- dobudovani dopravni infrastruktury (vystavba dalnic, rychlostnich komunikaci a silni¢nich
obchvatii, modernizace zelezniCnich trati a vystavba koridorti, napt. pro kolejové svrsky a
spodky a kolejova loZe, pro nasypové materidly zemnich téles na konsolida¢ni, sanacné-
aktivni, zivicné a cemento-betonové vrstvy, pro konstrukéni vrstvy vozovek, pro betonové
konstrukce a asfaltové smési a material pro kryty vozovek);

- budovani obsluzné infrastruktury (vystavba primyslovych a administrativnich center a pro
vyrobu stavebnich hmot — betonarny a obalovny);

- Ostatni stavebni aktivity (protipovodinoveé Gpravy aj.).
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Hlavni prioritni planované zaméry silni¢nich staveb a koridori nadmistniho vyznamu
na uzemi Libereckého kraje

Tabulka ¢. 1: Hlavni prioritni planované zamery silnicnich staveb a koridorii nadmistniho
vyznamu na uzemi Libereckého kraje.

k6d VPS | popis stavby VPS — lokalizace | dot&ens iizemi obci
KORIDORY MEZINARODNIHO VYZNAMU
uzemni rezerva pro vyhledové zkapacitnéni silnice
ZlepSeni napojeni na III.A MMK koridor 1/35’ usek Bﬂy. Ko§ tel nad Nisou . I—'Ira’dek na}d
. Nisou — hranice CR/Polsko a zajistit izemni
Dresden — Wroclaw, propojeni . L .
- . B ochranu koridoru vymezenim izemni rezervy pro
mezinarodnich tahti , . e e o o
, , , . vyhledové zkapacitnéni stabilizovaného useku
DO2R uzemni rezerva pro vyhledové -
o , . silnice 1/35
zkapacitnéni silnice I/35, tisek Bily Kostel . - . , .
nad Nisou Novver Vymezeni izemni rezervy pro \iyhledov’e
— Hradek nad Nisou - hranice CR/Polsko rozsirent stavajici silnice 1/35. na ’cty’rpfuhov.e .
uspotadani v souladu s Kategorizaci dalnic a silnic
1. tfidy do roku 2040.
S5 DO1C Zlepseni silni¢niho spojeni Hradec Kralové | kapacitni silnice S5, Gisek Ohrazenice — Turnov —
- - Liberec, sou¢ast TEN-T. Rovensko pod Troskami — hranice LK/KHK
tizemni ochrana koridoru vymezenim Gizemni
uzemni rezerva pro kapacitni silnici S5, | rezervy proJ cho budouci provetent v Slvrsufh
, . uzemnich souvislostech, koordinovat a zpfesnovat
usek Ohrazenice - Turnov - Rovensko pod , N .
. . . dopravni napojeni mésta Semily (I1/283).
Troskami - hranice LK/KHK (provéteni . LT S
S5 DO1R . v g , , Karlovice, Ktova, Lazany, Mirova pod
variantniho feseni — jihozapadni obchvat . .
Rovenska pod Troskami) Kozékovem, Rovensko pod Troskami,
Ohrazenice, Piepete, Radostna pod Kozakovem,
Rovensko pod Troskami, Turnov, Zernov
Silnice 1/35
silnice 1/35, resp. dalnice D35,
mezinarodni tah E442, hranice Polsko/CR | Silnice (I/35) R35, mezinarodni tah E442, Hradek
- Hradek nad Nisou - Liberec — Hradec nad Nisou - Liberec — Hradec Kralové — Olomouc.
/35 Kralové - Olomouc se stava jednou z V ramci EIA je na etapu Turnov-Ulibice vydan
nejvyznamnéjsich pfipravovanych zaveér zjistovaciho fizeni. Podle informaci OUPSR
dopravnich staveb. Na tzemi CR je dnes v Se na zakladé zavéru zjistovaciho fizeni stale
zapadovychodnim sméru jedinym zpracovava dokumentace EIA k tomuto zdméru.
kapacitnim dopravnim propojenim dalnice
D1
KORIDORY REPUBLIKOVEHO VYZNAMU
koordinovat vazby na koridory silnice 1/9 v
S11 D03/1 silnice I/13, tisek Svor — Novy Bor — prostoru Svoru a Manusic,Ceska Lipa, Horni
- Manusice (silnice 1/9) — hranice LK/UK Libchava, Novy Bor, Okrouhla, Skalice u Ceské
Lipy, Svor, Radvanec, Volfartice,Zandov
S11 D03/2 silnice 1/13, usek Kunratice u Cvikova — Jablonné v Podjestédi, Kunratice u Cvikova
- Jablonné v Podjestédi koordinovat vazby na koridory silnice 1/9 v
prostoru Svoru a Manusic
silnice I/13, tisek Rynoltice — Jablonné v Jablonné v }.)Odj este d%’ Rynoltice koordinovat
S11 DO03/3 s . vazby na koridory silnice 1/9 v prostoru Svoru a
Podjestédi (Lvova) <
Manusic
KORIDORY NADREGIONALNIHO VYZNAMU
DO6A silnice 1/9, obchvat Svor Svor
Ceska Lipa, Manusice, Dubice,  koordinovat
o , o vlos vazby na koridory silnic /38 v prostoru Jestiebi,
DO5B/1 silnice I/9, “SeLkl, (;/ }gul\giﬁ“s‘ce Ceskd 1 /15 v prostoru Zahradek, 1/13 v prostoru Manusic,
p ktizovatku silnic 1/9 a I/15 fesit v co nejvetsim
rozsahu zapadné od soucasné silnice 1/9,
DO5B/2 silnice I/9, usek Sosnova — Zahradky — Sosnova, Zahradky, Jestichi

Jestiebi (1/38)
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D50 silnice 1/9, tisek Jestfebi — Chlum Jestiebi, Chlum
Jablonec nad Nisou, Nova Ves nad Nisou,
silnice I. tfidy, tisek Jablonec nad Nisou — Srqriqvka, Tanvald, koordinovat vazby na koridor
D07 Smrsovka — Tanvald silnice 1/14 v prostoru Jablonce nad Nisou, a v
§ir$im pohledu zohlednit vztahy na koridor silnice
1/35 Turnov — Radelsky Mlyn.
D08B Sinice nllig el Liberec (Krdsnd Détfichov, Frydlant, Liberec, Mnisek, Nova Ves
D09D silnice 1/13, obchvat Frydlantu Frydlant, Raspenava,
uzemni rezerva pro silnici I/13, obchvat ,
DO9R Fr;’rdlanturzvariantni feSeni) Frydlant, Raspenava,
D10 silnice 1/13, obchvat Pertoltice Pertoltice
Jablonec nad Nisou, Liberec, koordinovat vazby
D11C silnice 1/14, tsek Liberec - Jablonec nad na koridor silnice L. tfidy v Giseku Jablonec nad
Nisou Nisou — Nova Ves nad Nisou — Smrzovka -
Tanvald.
. , Holany, Zahradky, zohlednit vazby na Gprav
D128 silnice I/15, obchvat Zahradky koridor}l; silnice 1/391 v useku Jestfeb?— Zakll)rédli,y
D13A silnice I/15, obchvat Stvolinky - Kravare - Bliiffved1y, Kravafe, S.tV,Oany’ koordin,ovat
+ D47 . , e vedeni koridoru na hranicich LK ve vazbach na
hranice LK/UK (Ust&k) , M
Ustecky kraj
D48 uzemni rezerva pro silnici I/10, Gisek Tanvald, koordinovat vazby na koridory silnic I.
Tanvald — Desné (se silnici 1/14) tiidy v prostoru Tanvaldu
D74A silnice 1/38, prelozka Jestfeb Jestiebi, koordln?ﬁl/lalt:T ;aissifr;% iI;orldor silnice 1/9
D49A uzemni rezerva pro silnici I/10, Gisek Kofenov, Harrachov, koordinovat vedeni koridoru
Koftenov — Harrachov na hranicich LK ve vazbach na Polsko
D14A silnice 1/38, obchvat Doksy - Obora Doksy, Bezdéz, Obora
Cista u Horek, Horka u Staré Paky, Studenec,
D15C silnice 1/16, ptelozka Horka u Staré Paky koordinovat vedeni koridoru na hranicich LK ve
vazbach na Kralovéhradecky kraj
KORIDORY REGIONALNIHO VYZNAMU
D16A silnice 1I/272, isek Liberec - Osecna Jantv Dal, K{yst ofoxio UdOh’ erlvzany, Liberec,
Osecnd, Svétla pod Jestédem
D17A silnice 11/272, ﬁs?,k Ose¢na — Ralsko Cetenov, Ose&nd, Ralsko
(Kufivody)
, Zernov, Zeleny haj, feseni dopravniho napojeni z
koridoru kapacitni silnice S5 _DO01C (Turnov —
D18E silnice 11/283, usek Zernov — Zeleny haj Ulibice) do prostoru Semil, zohlednit vazby na
koridor kapacitni silnice S5 v useku Turnov —
Rovensko pod Troskami
provéfeni variantniho feSeni dopravniho napojeni
z koridoru kapacitni silnice S5 (Turnov — Ulibice)
, i . i do prostoru Semil, vazba na koridor izemni
uzemni rezerva pro silnici 11/283, usek o .
D18R v e rezervy pro kapacitni silnici S5_DO1R (varianta),
olavec — Zeleny haj . L, ,
zohlednit vazby na koridor uzemni rezervy pro
kapacitni silnici S5 _DO1R (variantni feseni) v
useku Turnov — Rovensko pod Troskami.
D19A silnice 11/262, usek Zandov - Struznice Horni Police, Struznice, Zandov
D21 silnice 11/270, obchvat Doksy Doksy
D22 silnice 11/270, obchvat Jablonné v Podj. Jablonné v Podjestedi
D23A silnice 11/278, obchvat Cesky Dub Cesky Dub
D24A silnice 11/291, usek Kunratice — Frydlant Kunraﬁfﬁhoﬁr{/?in;gtﬁgs ?f};iﬁgz?jby na
D25 silnice 11/268, uisek Sloup — Pihel Novy Bor, Sloup v Cechach
silnice 11/262, obchvat Zakupy, (zépadni a Zakupy, zapadni ¢ast obchvatu zahrnuje i usek
D51A A 1oy e
jizni ¢ést) prelozky silnice 11/262
D52E silnice 11/268, jihozapadni obchvat Mimon Mimon
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silnice 11/268, spojka Ralsko-Hrad¢any

D52F (propojent silnic I1/268 a 11/270) Ralsko, HradCany

D58 silnice 11/289, pfelozka Semily Semily

D59 silnice 11/292, pfelozka Semily Semily

uzemni rezerva pro silnici 11/270, .
D55 severozapadni obchvat Mimon Mimon
D61 silnice 11/284, 11/286, obch\{gt Lomnice Lomnice nad Popelkou, Struzinec
nad Popelkou - StruZinec
o " Ose¢na, koordinovat vazby na koridor silnice I1.
D62A silnice 11/278, obchvat Ose¢na Fidy Liberec — Oseénd — Ralsko (Kufivody)
D64 silnice 11/293, obchyat Martinice v Martinice v Krkonogich
Krkonosich
PRESHRANICNI SPOJENI
D43 | silnice — Hradek nad Nisou, silnice R35 | Hrédek nad Nisou

Hlavni prioritni planované zaméry Zelezni¢nich staveb

Tabulka ¢. 2: Hlavni prioritni planované zamery Zeleznicnich staveb.

Ké6d VPS | Popis VPS - lokalizace Dot&ena tizemi obei
KORIDORY MEZINARODNIHO VYZNAMU
. e, , koridor konvenéni Zelezni¢ni dopravy ZD8 navrzeny
Zeleznicni spojent Praha Mlada PUR CR, hranice Polsko/CR - Liberec — Mlada Boleslav
Boleslav - Liberec - hranice . . I
CR/Polsko - Praha. Jedna se o zrych_lem a zkapacitnéni trasy Praha -
Mlada Boleslav - Liberec - hranice CR/Polsko
koordinovat s napojenim Turnova konvenéni Zelezni¢ni
dopravou (koridory ZD8 D26/1, ZD8 D26/2),
asek hranice SK/LK — Liberec, Koordinovat vedeni korlvdoruvna }}ranu.:lch LK ve vazbach
y . PN na Stfedocesky kraj
ZD8 D26 modernizace s novostavbami useku, . A .
— . . s e, modernizace s novostavbami tsekl, elektrizace,
elektrizace, zdvojkolejnéni ) R . L
zdvojkolejnéni, koordinace s napojenim Turnova
konvenéni zelezni¢ni dopravou a koordinace vedeni
koridoru na hranicich LK ve vazbach na Stfedogesky
kraj.
Piepete, PiiSovice, Svijany, Turnov, Upfesnit a
y usek hranice SK/LK — Turnov, koordinovat napojeni Turnova na koridor ZD8 D26D
ZD8 D26/1 L xr v . . ) .
- optimalizace a dil¢i prelozka konvenéni zelezni¢ni dopravy a koordinovat vedeni
jednokolejné trati, elektrizace koridoru na hranicich LK ve vazbach na StfedocCesky
kraj.
Ctvefin, Lazany, Ohrazenice, Piepeie, Turnov Upiesnit a
ZD8 D26/2 | tsek Turnov — Ctvefin, optimalizace, kOOI‘dll’lOVV a’t napojent T Jrhova na korldpr ZDS—D26],)
elektrizace, zdvojkolejnéni tseku konven¢ni Zelezni¢ni dopravy a koordinovat vedeni
' koridoru na hranicich LK ve vazbach na StfedocCesky
kraj.
usek Liberec — Frydlant — hranice Cer?ousy, Frycrl‘l,a nt, Kunratice, leefrvec, Mn{sek,
. < L Oldfichov v Hajich, Raspenava, Straz nad Nisou,
7ZD8 D27 CR/Polsko, optimalizace ey . P .,
. ., . . Visnova, koordinovat vedeni koridoru na hranicich LK
jednokolejné trati, elektrizace .
zohlednit vazby na Polsko
Zelezniéni spojeni Liberec -
Chrastava - Hradek nad Nisou - Bily Kostel nad Nisou, Hradek nad Nisou, Chotyng,
hranice CR - Zittau (Némecko) tisek h Stof Idoli. Li <5 nad Ni
Liberec — Chrastava — Bily Kostel Chrastava, Krystofovo Udoli, Liberec, Straz nad Nisou
D28 Koordinace vedeni koridoru na hranicich LK ve vazbach

nad Nisou — Hradek nad Nisou —
hranice CR/Polsko, optimalizace,
elektrizace, zdvojkolejnéni iseku
Liberec - Bily Kostel nad Nisou

na Polsko a Némecko, vazby s izemni rezervou pro
koridor Zelezni¢ni trati Bily Kostel nad Nisou —Rynoltice.
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Vysokorychlostni trat’ RS5 - Praha -

V soucéasné dobé¢ je pouze ve fazi studie proveditelnosti
rychlého zelezni¢niho spojeni Praha — Mlada Boleslav —
Hradec Kralové - Wroclaw a vyhledavaci studie. Délka
trasy je u variant pies Liberec a pies Hradec Kralové
srovnatelna, cca 158 - 162 km. Ve sméru pies Liberec je
trasovani riznorodé, délka trasy na LK tizemi se
pohybuje od cca 124 do cca 141 km. Nizsi investi¢ni
narocnost vykazuje smér pfes Liberec (zejména diky

VRT/RS5 Hradee Krélové — st. hr. CZ/PL- kratsi trase), Plan realizacve’ d(,) rok}l 2050. "Spojeni Praha —
Wroctaw Wroclaw by se stalo soucasti koridoru Miinchen — Praha
— Wroctaw — £6dz — Warszawa — pobaltské zemé
(navaznost na projekt Rail Baltica) a koridoru Praha —
Wroctaw — Poznan — Szczecin — Swinoujscie. Bude
navrzena na navrhovou rychlost az 160 km/hod., pfipadné
vyssi do max. rychlosti 200 km/hod., aby mohly byt
vyuzity v ramei rychlého spojeni RS5 Praha — Wroctaw,
zacatek feSeného tuseku bude v Praze v prostoru
Balabenky.
zintenzivnéni a prohloubeni spoluprace ¢eskych a
némeckych instituci za ucelem podpory a rozvoje
preshranicni zelezni¢ni dopravy v souvislosti s
planovanou vysokorychlostni zelezni¢ni trati Drazd’any—
Usti n/L—Praha. Plan realizace 2034- 2045,
prvni usek vedouci z Prahy k Litoméficim bude slouzit
Cisté pro osobni dopravu s maximalni rychlosti az 320
Vysokorychlostni trat’ RS4 - Praha — km/h. Usek pres Ceské stiedohoii a dale do Némecka
VRT/RS4 | Lovosice/Litométice-Usti nad Labem budou vyuzivat i nakladni vlaky, diky tomu se ulevi
—hranice SRN/CR - Drazd’any provozu v sevieném tdoli Labe. V tunelu pod Ceskym
sttedohotim budou proto osobni vlaky jezdit rychlostmi
do 250 km/h a v Krusnohorském tunelu 200 km/h.
Dalsimi prvky bude Stfedohorsky tunel o délce asi 18
kilometrti a Kru$nohorsky tunel o délce nejméné 26
kilometru (z toho 11,7 kilometrti na ¢eském uzemi). Jeho
pfiprava probiha ve spolupraci s némeckym spraveem
drézni infrastruktury — spolec¢nosti DB Netz AG.
KORIDORY REPUBLIKOVEHO VYZNAMU
Zelezni¢ni spojeni Turnov — Ji¢in —
Hradec Kralové, usek Turnov —
D29A Rovensko pod Troskami, Hruba Skala, Karlovice, Ktova, Rovensko pod Troskami,
modernizace jednokolejné trati s Turnov
novostavbami dil¢ich Gsekd,
elektrizace
Zelezniéni spojeni Liberec — Ceska
D33/2-5 Lipa , usek Rynoltice — Mimon, Jablonné v Podj§§téd1’, Mimon, Noviny p_od Ralskem,
optimalizace jednokolejné trati, Pertoltice pod Ralskem, Rynoltice
elektrizace
Zelezniéni spojeni Liberec — Ceska
D33/6 Lipa, isek l\v/hrnvo i -~ Zakupy, , Mimoii, Zakupy, Bohatice
modernizace, prelozky jednokolejné
trati, elektrizace
uzemni rezerva pro usek Bily Kostel
D33C nad Nisou — Rynoltice, novy tsek, Bily Kostel nad Nisou, Rynoltice
elektrizace
Zelezniéni spojeni Ceské Lipa —
Benesov nad Ploucnici — DéCin, usek Ceska Lipa, Horni Police, Struznice, Zandov,
D34 Ceska Lipa — Zandov — hranice koordinovat vedeni koridoru na hranicich LK ve vazbach

LK/UK, optimalizace jednokolejné
trati, elektrizace

na Ustecky kraj
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KORIDORY REGIONALNIHO VYZNAMU

D35

Zelezni¢ni propojeni trati Tanvald —
Harrachov-hranice CR/Polsko a
Martinice v Krkonosich — Rokytnice
nad Jizerou

uzemni rezerva pro usek Harrachov — Harrachov centrum
— Rokytnice nad Jizerou,
jednokolejné propojeni dvou Zelezniénich trati

D63

Zelezni¢ni spojeni Dé¢in — Benesov
nad Plou¢nici — Jedlova — Rybnisté,
useky na uzemi LK, optimalizace
jednokolejné trati
Décin — BeneSov nad Ploucnici -
Jedlova — Rybnisté, optimalizace
jednokolejné trati na rychlost 80
km.hod-1.

Dé&Cin — BeneSov nad Ploucnici — Jedlova — Rybnisté

Projekt spole¢ného vyuziti
zelezniCnich a tramvajovych trati -
navrh zapojeni koridora Zelezni¢nich
trati nadregionalniho vyznamu:
Liberec — Hradek nad Nisou, hranice
CR/Polsko a dale Liberec —
Frydlant, a traté regionalniho
vyznamu Liberec — Rychnov u
Jablonce nad Nisou — Hodkovice nad
Mohelkou, dale Frydlant — Nové
Meésto pod Smrkem, dale Raspenava
— Hejnice, dale Liberec — Tanvald —
Harrachov, hranice CR/Polsko, dale
Tanvald — Zelezny Brod, dale
Smrzovka — Josefiv Dil a v
neposledni fadé Harrachov —
Harrachov mésto — Rokytnice nad
Jizerou - novy usek, izemni rezerva

vyuziti stavajiciho zelezni¢niho spojeni v délce pies 110
km v ose Zittau — Jelenia Gora ptes Hradek nad Nisou,
Chrastavu, Liberec, Jablonec nad Nisou, Smrzovku,
Tanvald, Harrachov a Szklarskou Por¢bu. V Liberci a
Jablonci nad Nisou bude do systému zapojena méstska
tramvajova sit’.

Ve vztahu k vySe uvedené tabulce ¢. 2 je priorita realizace pievedeni kamionové dopravy na
zeleznici a propojeni tfi zemi SRN, Polsko a CR zprovoznénim a modernizovanim stavajicich
trati a zruSeni omezeni na Zelezni¢nich hrani¢nich pfechodech v Libereckém kraji.

Prioritni planované zaméry energetickych staveb

Tabulka ¢. 3: Koridory republikového vyznamu.

Kod stavby Druh stavby Dotcené tizemi
dvojité vedeni VVN 400 kV,
E10_PURO2 tisek hranice UK/LK — TR Blizevedly, Holany, Kozly, Kravate, Stvolinky
Babylon
Bila, Brnisteé, Cesky Dub, Ceska Lipa, Dubnice,
E10 PURO3 dvojité vedeni VVN 400 kV, Frydstejn, Bezdé¢in, Hamr na Jezete, Hodkovice nad
- usek TR Babylon — TR Mohelkou, Holany, Jantv Dil, Kozly, Kvitkov, Oseéna,
Bezdé&cin Prose¢ pod Jestédem, Sosnova, Straz pod Ralskem,
Stvolinky, Svétla pod Jestédem, Zakupy, Zd’arek
vedeni VVN 110 kV, tsek TR
E25 ESE Novy Bor — hranice LK/UK — Marenice, Novy Bor, Okrouhl4, Radvanec, Svor
(TR Varnsdorf)
vedeni VVN 110 kV, tsek TR
E12C Liberec vychod - TR Liberec Liberec, TR = transformovna
Nové Pavlovice
E38A vevd ent VVN 110 kv — use}< Liberec, Straz nad Nisou
smycky ze stavajiciho vedeni do
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TR Nové Pavlovice

vedeni VVN 110 kV, tsek

odboceni ze stav. vedeni - TR Liberec
Liberec -Doubi
edeni VVN 110 kV, usek TR
E3 Babylon - hranice LK/UK - (TR Liberec, Ustek
Ustek)
vedeni VVN 110 kV, tsek TR
E4 Babylon - hranice LK/UK - (TR Liberec, D&in
Dé&in -Zelenice)
vedeni VVN 110 kV, usek TR
Babylon - TR Doksy
vedeni VVN 110 kV, usek TR
Babylon - TR Ceska Lipa
E6 vedeni V\D/uNbllcf OEIZ\'IA: sk TR Liberec, Ceska Lipa, Dubice, Novy Bor
Ceska Lipa Dubice - TR Novy
Bor

VTL plynovod Jablonec nad

VTL1A Nisou —SmrZovka, posilent, Jablonec nad Nisou, Lu¢any nad Nisou, Smrzovka
prelozky

VTL plynovod Zéasada —

SmrZovka, novy tsek

E39C

E5A Liberec, Doksy

VTL3 Péncin, Smrzovka, Velké Hamry, Zasada

Kli¢ové stavby vodovodnich privadéci

Tabulka ¢. 4: Klicoveé stavby vodovodnich privadeécii.

ZASOBOVANI VODOU Dotéena vizemi obci
vodovodni privadé¢ VD Joseftiv Dul — ” .. - o
V1 Uv Bily Potok Bedtichov, Josefuv Dil, Hejnice, Bily Potok

Rekapitulace planovanych zaméru silni¢nich a Zelezni¢nich sStaveb na uzemi
Libereckého kraje podle Planu dopravni obsluZnosti

Tabulka ¢. 5: Rekapitulace hlavnich planovanych zameéru silnicnich a Zeleznicnich staveb
nadmistniho vyznamu na vuzemi Libereckého kraje —stav 2020

Silni¢ni stavby (Silnice I. t¥idy (RSD)) — stav 2020.

Kod silnice | nazev akce délka stav
stavby
L41 1/35 | Ohrazenice — Ulibice 32,1 km v piipravé
L53 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava, obchvat Ceské 10,3 km v piipravé
Lipa)

L55 1/13 Kunratice — Jablonné v Podjestédi 2,5km v piipravé

L56 1/13 Rynoltice — Lvova, ptelozka 2,4 km v pripravé

L59 1/9 Dubice — Dolni Libchava (Sosnova - 11/262) 1,5 km v pripravé

L65 1/13 | Krasna Studanka — Détfichov 8,5 km v pripravé

L69 1/35 | MUK Radelsky Mlyn 0,7 km v realizaci v roce 2020
L70 1/9 Svor 1,9 km v pripravé

L76 I/15 | Zahradky, obchvat 3,5km v pripravé

L77 1/16 | Horka u Staré Paky, obchvat 8,0 km v pripravé

L82 1/35 Ktova — odstranéni zel. Piejezdu 1,0 km v realizaci v roce 2020
L85 1/9 Novy Bor — Svor, zkapacitnéni 2,9 km v pripravé
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Rekapitulace Zelezniénich staveb (Zeleznice - S7)

Kéd trat’ nazev akce realizace
stavby
L-01 089 Rekonstrukce zst. Hradek nad Nisou, TZZ Hradek n. N. - Chrastava 2022-2023
L-02 089 Rekonstrukce Zst. Chrastava, TZZ Chrastava - Liberec 2022-2023
L-03 030 Rekonstrukce nastupist’ zst. Semily 2022-2023
L-04 O:B/gff 0 Rekonstrukce zst. Turnov 2024-2026
L-05 030 Rekonstrukce Zst. Mala Skala + 3,5 km tsek Mala Skala-Turnov v¢. tunelu 2023-2024
L-06 086 Revitalizace Liberec - Ceska Lipa (mimo) (pielozka Mimoti - Zakupy) 2022-2024
L-07 080 Rekonstrukce zst. Novy Bor, TZZ Novy Bor - Svor 2025-2026
L-10 040 Sanace svahu télesa naspu km 92,100 2022
L-12 030 Piestavba propustku — Liberec-podchod 2022-2023
ON15 Rekonstrukce vypravni budovy na ostrovnim nastupisti v Zst. Liberec 2021-2023
ON111 042 Instalace modularniho systému v zst. Hrabacov 2021
H-07 030 ZlepS$eni provoznich parametrd trati Jaromét - Stara Paka 2021-2023
H-10 040 Revitalizace traté Chlumec nad Cidlinou — Trutnov (asek Stara Paka — Kunéice 2020-2021
nad Labem)
041 Rekonstrukce tiseku Hruba Skala - Turnov
036 Rekonstrukce tiseku Tanvald - Harrachov

Tabulka ¢. 6a. Opravy a rekonstrukce hlavnich Silnicnich staveb nadmistniho vyznamu na
uzemi Libereckého kraje —stav 2019

. . Staniceni
Nizev akce Oznaceni komunikace Délka (m)
OD DO
Silnice 111/26836 Lindava 26836 1,14 6,58 5440
Silnice 11/290 Roprachtice 290 46,733 49,714 2981
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Tabulka ¢. 6b: Opravy a rekonstrukce hlavnich silnicnich staveb nadmistniho vyznamu na
uzemi Libereckého kraje —stav 2020

_— . Staniceni
Nazev akece Oznaceni komunikace Délka (m)
oD DO
. ) 290321 0,425 1,406 981
Silnice 111/29032 a 111/29035 Janov nad Nisou 20032|  1518] 2341 823
29035 3,477 4,947 1470
Silnice 111/28411 Roztoky u Jilemnice 28411 4,299 8,995 4 696
Silnice I11/28617 M¥i¢na 28617 0 2,061 2061
Most ev. &. 260-001 za Dubou v rokli 260 2,32 2,353 33
Silnice I11/27810 Simonovice 27810 1,808 2,122 314
Silnice 111/29024 Lukasov, oprava propustku 29024
(byvala)[ = o )
Okruzni ktizovatka 111/29024 Jablonec nad Nisou (Ostry 29024 1,575 1,67 95
roh) 29029 3,124/ 3,36 236
Silnice 111/28712 Rychnov u Jablonce nad Nisou 28712 0 0,407 407
Silnice I11/27014 Jablonné v Podjestédi 27014 0 0,368 368
Most ev.¢. 28624-3 ptes potok Cedron 28624 2,767| 2,835 68
Most ev. &. 27915-2 pies nahon v Ptepetich 27915 1,195 1,235 40
Silnice 11/268 Novy Bor, sesuv skaly 268 57,11 57,125 25
Silnice I11/2716 Hradek nad Nisou, ul. Liberecka 2716 0,121 1,353 1232
Silnice 111/29018 Kofenov, propustek 29018 5,541 5,541 -

Silnice 111/2882 a 111/2884 Jilové u Drzkova a Radgice 2882 0.03 2.2 2 240

2884 1,24 2,678 1438

Silnice 111/2629 Castolovice 2629 0,733 1,59 857
2629 1,265 1,59 325

Silnice I11/29021 Katefinky u Liberce, opérna zed’ 29021 1,78 1,862 82
Silnice 111/2828 Karlovice 2828] 4,482 5,162 680
Silnice I11/2915 Jindfichovice pod Smrkem 2915 8,165 10,401 2236
Silnice 111/28745 Zbytky - Velké Hamry 28745 4,827 7,7 2873
Silnice I11/2624 Ceska Lipa - Kozly 2624 0.19] 0464 274
2624 2,406| 9,157 6751

Silnice 111/26837 a 111/26836 Svojkov - Lindava 26837 0 3,134 3134
26836 6,58 7,092 512

Silnice 111/26817 hranice kraje - Cetenov 26817 11,808 14,717 2909
Silnice I11/2774 Vselibice - Cetenov 2774 0 4,088 4088
Silnice I11/2635 Stvolinky 2635 0f 2,514 2514
Silnice I11/03510 Frydlant - ulice KodeSova - . etapa 03510f 0,547 0,884 337

Rekonstrukce silnice 11/288 Podbozkov — Cimbal 288 8,523| 10,463 1940




Tabulka ¢. 6¢c: Opravy a rekonstrukce hlavnich silnicnich staveb nadmistniho vyznamu na
uzemi Libereckého kraje —dle IROP - akce k realizaci v roce 2020

Nazev akce Oznacdeni Staniceni Délka (m)
komunikace
oD DO

Silnice 11I/2904 Oldtichov v Hajich, humanizace 2904 5,382 8,703 3321
Silnice 11/268 Mimoi-hranice Libereckého kraje 268 22,085 23 915

268 24,53 36,075 11545
Silnice 11/290 Sklenatice - Vysoké nad Jizerou 290 40,826| 43,226 2 400
Silnice 11/268 Mésto Zakupy — prelozka silnice 268| neni v silnicni siti | ---
Silnice 11/262 Ceska Lipa - Dobranov 262 3,512 8,8 5288
Silnice 11/270 Doksy - Duba 270 0 8,753 8 753
Silnice I11/2784 Svétla pod Jestédem - Horni Hanychov, 2. € 2784 111 1491 3910
Silnice 11/610 Turnov - hranice Libereckého kraje (v¢. 610 60,052 60,517 465
mostnich objekti) 610 63,557| 65,356 1799

Na nasledujicich obrazkach ¢. 12a az 12j jsou schematicky zakreslené stavajici a planované
zaméry silni¢nich a Zelezni¢nich staveb na uzemi Libereckého kraje, a to i s ohledem na
situovani potencialnich zdroji a vyuzivanych loZisek stavebniho kamene a Stérkopiskl
(vetSina prevzatd z koordina¢niho vykresu a vykresu veifejné prospésnych staveb VPS -
Aktualizace ¢. 1 ZUR LK, 2021 a dale z RSD, SZ, 0.5.):

Legenda

Obrazek ¢. 12a: Stavajici a planované zameéry silnicnich a Zeleznicnich staveb na uzemi
Libereckého kraje.
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Obrazek ¢. 12b: Stavajici a planované zaméry silnicnich a Zeleznicnich staveb na uzemi
Libereckého kraje s ohledem na situaci wumisténi zdrojii a loZisek Stavebnich surovin —

stavebniho kamene.
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s stavby v pfipravé (ZP)
s stavby v pfipravé (DUR)
stavby v pipravé (DSP)
stavby v pfipravé (VZ)
s stavby v realizaci

Hréadek

nad Nisou
Chrastava
$ =l LIBEREC
/ p O o]

Novy Bor

Mimod

Oz

- Semily

O Turnov

STAVBY V LIBERECKEM KRAJI

L-01 | Rekonstrukce 2st. Hrédek nad Nisou

L-02 | Rekonstrukce 2st. Chrastava

L-03 Rekonstrukce ndstupist 2st. Semily

L-04 | Rekonstrukce 2st. Turnov

L-05 | Rekonstrukce 2st. Malé Skéla

L-06 Revitalizace Liberec — Ceskd Lipa (mimo)

L-07 Rekonstrukce 25T Novy Bor

H-10 | Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

ON-15  vypravni budovy néstupitiv 2st. Liberec
ON-111 | Instalace modulérniho systému v ZST Hrabatov

Obrdazek ¢. 12c¢: Stavajici a planované zaméry zZeleznicnich staveb na uzemi Libereckého kraje
s ohledem na planované useky Lovosice — Ceskad Lipa a Ceska Lipa — Liberec (SZ, s.0.).

Rynoltice

=

~.

e

Jablonné
v Podjestadi

Zdislava

Velky Valtinov

Trnovany u
Litoméric
Zal rwm# IL»S

Brnisté

o~

Velky Grunov

Pertoltice
pod Ralskem

Mimod

Kizany

Karlov pod

,‘:u\e«um

Obrazek ¢. 12d: Planované useky zamerii zeleznicnich staveb na vzemi Libereckého kraje

(siseky Lovosice — Ceskd Lipa a Ceskd Lipa — Liberec)
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Silnice Il. a lll. tFidy

Prehled pripravovanych projektovych dokumentaci
k realizaci staveb od r. 2021

Obrazek ¢. 12e: Planované zamery silnicnich staveb II. a III. Tridy a jejich opravy a
rekonstrukce na uzemi Libereckého kraje (Plan dopravni obsluznosti do r. 2021).

S
Karonacky

3 Silnice 9
e avba
Novy Bor — Dolni Libchava

Vi

Polesi

L Kesace i)

Ploséd

_'Jablonné
v Podjestadi &

Obrazek ¢. 12f: Planované vybrané useky staveb silnicnich staveb nadregionalniho vyznamu
na uzemi Libereckého kraje (RSD, 2021)
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Liberecky kraj

Prehled projekt(i Reditelstvi silnic a dalnic
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Krélovéhradecky

f Siiniéni a daIniéni sit'k 1. 6. 2021

f Uvedeni do provozu v roce 2021

m==== Projekty v realizaci v roce 2021

ﬁ Projekty ve stfednédobém vyhledu 2022 - 2023

Projekty v ruznych stadiich pfipravy

GHIALY Dotrusia, © MO CR, 2018

—  dainice ~*="=  hranice kraje
sinice | tidy, dpruhove, smirovt délend
—_— sinice pro motarové vozidia statnl hranice
— sinice |, tidy
sinice . fidy
KW csodsnice  E  éslo sinice [H RoaDMEDIA

Obrazek ¢. 129: Planované
Libereckého kraje (RSD, 2021)

zamery silnicnich staveb a koridori

na severnim

uzemi
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Obrdzek ¢. 12h: Planované zameéry silnicnich a Zeleznicnich staveb a koridorii na severnim
uzemi Libereckého kraje (vyrezy z koordinacniho vykresu a vykresu verejne prospésnych
staveb VPS - Aktualizace ¢. 1 ZUR LK, 2021)

%,
RG2S

“ & Vselibice

Obrazek ¢. 12i: Planované zamery silnicnich a Zeleznicnich staveb a koridorii na jiznim a JV
uzemi Libereckého kraje (vyrezy z koordinacniho vykresu a vykresu verejne prospésnych
staveb VPS - Aktualizace ¢. 1 ZUR LK, 2021)
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Janovice v Podjeitédi
7o Zdistava

Ceska Lipa

Obrazek ¢. 12j: Planované zamery silnic¢nich a zeleznicnich staveb a koridorii vV jihozapadnim
uzemi Libereckého kraje (vyrezy z koordinacniho vykresu a vykresu verejné prospésnych
staveb VPS - Aktualizace ¢. 1 ZUR LK, 2021)

Vyse uvedené planované zaméry zahrnuji klicové vefejné prospéSné stavby a opatieni a
vymezené asanacni izemi nadmistniho vyznamu, pro které¢ lze prava k pozemkim a stavbam
vyvlastnit.

Zasobovani uzemi kamenivem a potiebna kvalita suroviny

V souvislosti s vySe uvedenymi celostatnimi zaméry je zapotiebi vyhodnotit potiebné objemy
a kvality zdroju stavebnich surovin vzhledem k jejich umisténi a k poloze planovanych
klicovych staveb celostatnho a nadregiondlniho vyznamu. Je zapotfebi saturovat
vyrobkovymi sortimenty stavebniho kameniva planované stavby celostatniho a krajského
vyznamu, obzvlast¢ kdyZ na nékterych z téZenych lozisek se vyrazné zhorSila kvalita
dobyvané suroviny a zejména na vétSiné vyuzivanych loZisek jsou velmi nizké az kritické
objemy disponibilnich zasob, a timto nejsou schopny do budoucna napliovat piisné
poZadavky trhu jak v pottebnych objemech, tak 1 kvalité. U rezervnich zdrojii stavebnich
surovin je zapotiebi nachdzet takové ovéfené zdroje, které zaujimaji vysoky stupeni
rozpracovanosti povoleni, ¢i obnovy hornické ¢innosti, ¢i ¢innosti provadéné hornickym
zpusobem, dostatecné objemy a kvalitu zdsob, a rovnéz aby byla minimalizovdna délka
dovozovych tras k planované spotfebé a s tim spojené ekonomické naklady a negativni
environmentalni vlivy dopravy. Dopady spojené s dopravou jsou pfitom pii prepraveé
kameniva na izemi Libereckého kraje nejvice problematické. Minimalizace délky dopravnich
tras, preferovani pievazujicich objemt a expedice suroviny po Zeleznici a jejich pfemisténi na

A4

rychlostni komunikace a dalni¢ni sit’ je z hlediska environmentalnich vlivli nanejvys Zadouci.
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Z vyse uvedeného jednoznacné vyplyva vyhodnoceni postupného vyuzivani a optimalizace
dostupnosti surovinovych zdroju (zejména stavebnich surovin) na planované investi¢ni
zaméry (na vetejné prospesné stavby regionalniho a celostatniho vyznamu). Pro ekologickou
a ekonomickou tinosnost projekti je zadouci, kdyZ jsou pottebné surovinové zdroje vhodné
kvality lokalizovany co nejbliZe realizaci dopravnich staveb. Z divodu markantniho ubytku
vytézitelnych zasob na stavajicich loziskach na uzemi LK je zapotiebi postupné piipravovat
nahradni zdroje. Otvirka nového kamenolomu na tGizemi CR v nedotéené lokalits, tzv. na
zelené louce, se v novodobé polistopadové historii prakticky jeste nepodatila. Stale se pfi tom
cerpa z nékterych ,,vyhod*“ minulého systému, ktery umoznil, aby vyznamnéjsi loziska
stavebniho kamene, ktery horni zadkon nepovazuje za vyhrazeny nerost, byla zafazena mezi
vyhradni — jako je tomu u lozisek vzacnéjSich vyhrazenych nerosti. Tedy mezi loziska
stavebniho kamene ve vlastnictvi statu, u kterych stat miize nejen urcovat a rozhodovat, komu
ud€li opravnéni jejich dobyvani, ale také dozadovat se odvadéni finan¢nich thrad z
vydobytych nerosti. Oproti nevyhradnim loziskiim ma stat navic moznost stanovit chranéné
loziskové uzemi (CHLU), popt. DP pro ochranu vyhradniho loZiska pfed znemoznénim nebo
ztizenim jeho budouciho dobyvani — naptiklad pied zastavbou a jinymi Cinnostmi, které¢ by
mohly v budoucnu vyvolavat konflikty chranénych zajmu.

Z praktického hlediska na uzemi CR postupna piiprava projektu vyuziti loZiska stavebniho
kamene trha nékolik let, a tudiZ samotné nacasovani nové t€zby loZiska postupné navazuje na
jiz ukoncovanou té€Zbu na dotézovanych loziskach stavebniho kamene v LK. Proto je nutno
pfistupovat k zaméru obnovy tézby loZiska stavebnich surovin s pfiméfenou casovou
perspektivou. Pro zajisténi dostatku stavebnich surovin pro realizaci vyznamnych liniovych
staveb_neni okamzité mozné vyuziti dalSich novych zdroji az po dotézeni stavajicich, proto
fizeni bézi v predstihu. S tim souvisi i nacasovani planovanych kli¢ovych stavebné
silni¢nich a Zelezni¢nich projekti, které se opiraji o koncepéni dokumenty na krajské a
celostatni urovni.

Jak dale vyplyva z aktualizovanych udaji o pohybu zasob stavebnich surovin a realné
vytézitelnych zasob ve funkcnich kamenolomech a piskovnach na tizemi LK, jakkoliv je z
nékterych stran zpochybiiovana aktudlni potfeba novych zdmérid, zasoby dosavadnich
tézenych lozisek stavebniho kamene nejen v Libereckém kraji, ale 1 v sousednich krajich a
vlastné€ 1 v celé republice nevyhnutelné ubyvaji. Stale sofistikovanéjsi a organizovanéjsi odpor
nékterych organt statni spravy, ekologickych sdruZeni a také 1 vefejnosti ma pak zasluhu na
tom, Ze pro nemoznost ziskat pies jeji tvrdy odpor nasledna povoleni t€Zby, kon¢i i nékteré
dlouhodobé provozované lomy, u nichZz zbyvaji k dotézeni posledni zbytky zdsob. U
nékterych téZenych lomi je pak stale t¢Z§i nalézt vyhovujici expedicni trasu pies rozsifujici se
novou zastavbu po technicky nevyhovujici komunikaci apod. Pocty generovanych pracovnich
mist nejsou tak vyznamné jako u koncovych zpracovatelskych €i obchodnich zdméri a
jedinou legalni motivaci mohou byt pouze povinné finan¢ni odvody ze stanovenych DP a z
vytéZeného mnoZstvi suroviny. Nekterd loZiska prakticky stejného stavebniho kamene méla to
Stésti, ze byla zavCasu vyhodnocena a povolena podle ,mékc¢ich® pravidel daleko pied
nabytim ucinnosti zdkona o posuzovani vlivii na zivotni prostfedi, kdyZ u né€kterych lomt
byla povolena téZzba dokonce jeSté¢ v dobadch minulého rezimu, tj. daleko pfed nabytim
ucinnosti zakona €. 244/1992 Sb.

V dlouhodobém meéftitku pro zasobovani kvalitnim stavebnim kamenivem uzemi Libereckého
kraje do roku 2030 neni v zadném piipadé mozné pocitat se stavajicimi doznivajicimi
vyhradnimi lozisky Tachov u Doks v DP Tachov, Zahoti-Prose¢ v DP Zahoti-Prose¢, Smr¢i-2
a 3 s DP Smr¢i, Krasny Les u Frydlantu s DP Krasny Les, Chlum — MarSovicky vrch s DP
Chlum 1 a dal nevyhradnimi lozisky Zahoti — Prose¢, Cidlina-Doubravice, které zaujimaji
velmi nizkou Zivotnost (max. do 7-10 let). Nehled¢ na to, té¢Zzba na nevyhradnim loZzisku
Zandov u Ceské Lipy a vyhradnim loZisku Zandov u Ceské Lipy v DP Zandov byla jiz

29



ukoncena. V doposud funk¢nich kamenolomech nulové zasoby vykazuji nésledujici DP
Tachov I a DP Tachov II na vyhradnim lozisku Tachov u Doks. Obnova ¢i zahajeni nové
tézby na nahradnich loziskach stavebniho kamene je naprosto logickym vyusténim aktualniho
kritického stavu ve smyslu nizkych objemt vytézitelnych zasob na stavajicich vyuzivanych
loziskach. Rovnéz stavajici vyuzivand loziska stavebniho kamene Tachov u Doks, BezdéCin,
Smrci 2 a 3, Zahoti-Prose¢, Chlum-MarSovicky vrch a Krasny Les u Frydlantu, Studenec u
Horek a Cidlina-Doubravice na uzemi Libereckého kraje v zadném piipadé neprodukuji
zdroje kvalitniho kameniva frakce 32-63 mm tiidy BI kategorie KV podle CSN EN 13 450
vhodného na Zelezniéni loZe. Lozisko Bezd&éin v DP Bezdédin a v DP Bezdédin I, Studenec u
Horek, Cidlina-Doubravice produkuji nekvalitni, podiadné melafyrové drt¢ a Stérkodrté
vhodné vétsinou na posypy mistnich komunikaci vhodné vétSinou na posypy komunikaci a
lesnich cest (frakce 0-32 mm, 0—63 mm a 32—63 mm). S postupnym ubytkem kvalitnich
zasob v Libereckém kraji se v nékterych kamenolomech dotézuji i1 nekvalitni partie
alterovanych fonolitd, melafyri a sonnenbrandovych (kuli¢kovité rozpadavych) bazalti,
vétsSinou vhodnych pouze do Stérkodrti (napf. loziska Tachov u Doks, Krasny Les u
Frydlantu, Smr¢i 2 a 3, Chlum — MarSovicky vrch s DP Chlum I aj.). Z hlediska kvalitativniho
na vétSin€ vyuzivanych lozisek surovina vyhovuje jenom vybranym technickym normam
CSN EN (kolisava nasékavost, mrazuvzdornost, velmi nizka pevnost, vysoka rozpadavost a
Spatnd tvarovatelnost zrn s vyslednym zatiidénim suroviny do tfidy C-E pro podiadné vyuZiti)
a s vyraznym omezenim a uplatnénim vyrobkové produkce na trhu.

Pozadovanou potiebnou kvalitu kvalitniho kameniva frakce 32—63 mm tiidy BI kategorie KV
podle CSN EN 13 450 vhodného na Zelezni¢ni loze a dal§ich potfebnych vyrobkovych
sortimentdl vhodnych do velmi ndro¢nych, vysokopevnostnich a vodostavebnich betont a
rovnéz do asfaltovych smési a pro povrchové vrstvy pozemnich komunikaci, letiStnich a
jinych dopravnich ploch podle norem CSN EN 12620, CSN EN 206-1 a CSN ISO 6783 a
CSN EN 13043 mohou v dlouhodobém méfitku zajistovat pouze kamenolom Luhov-Brnité-
Tlustec s DP Luhov a také kamenolom Kostalov-Struzinec s DP Kostalov 1. Vzhledem k
tomu, ze surovina na lozisku Luhov-Brnisté-Tlustec s DP Luhov se vyznacuje prvotiidni
kvalitou kameniva a v misté expedice se nachdzi vysoce kapacitni zelezni¢ni vlecka s
dostateCnym zédzemim pro manipulaci a nakladku hotovych sortimentli, bude podstatna ¢ast
ro¢ni produkce zafazena do nejvyssich kvalitativnich t¥id dle pozadavki CSN EN 13 450
Kamenivo pro kolejové loze sméfovana pro vyuziti na kolejové loze (tj. pfirodni kamenivo
frakce 32-63 mm pro Zelezniéni svrsky a pro konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku
frakce 0-32 mm). Zbyvajici ¢ast ro¢ni produkce bude vyuzita pro vyrobu kvalitniho drobného
drceného kameniva (DDK), zbyvajicich frakci hrubého drceného kameniva (HDK) a pro
vyrobu kvalitniho tfidéného lomového kamene (LKN). Kvalita suroviny z loziska Luhov-
Brnisté-Tlustec je natolik vyjimecna, ze garantuje ve vysokych objemech konstantni vysokou
kvalitu suroviny na Zelezni¢ni spodky a svrSky, a tim prodluZuje trvanlivost Zelezni¢niho
spodku a svrsku a zejména zivotnost Zelezni¢nich koridort.

Pro ekologickou a ekonomickou tinosnost projektii je Zadouci, kdyz jsou potiebné surovinové
zdroje vhodné kvality situovany co nejblize realizovanym stavbam. Krajinné unosné
vyuZzivani mistnich loZisek je pro ochranu Zivotniho prostfedi pfinosné, nebot’ minimalizuje
dopravu surovin na velké vzdalenosti. Pfirodni kamenivo (tj. jak drcené, tak i t¢Zené) je tézky
a objemny produkt, jehoz ptfepravni naklady ptedstavuji vyznamnou ¢ast naklad na jeho
dodani. Z toho diivodu lze ptedpokladat, ze relevantni trhy v oblasti kameniva budou z
geografické stranky vymezovany urcitou dojezdovou vzdalenosti od zdroje. Pteprava
kameniva pomoci nédkladni silni¢ni dopravy na vzdélenosti piesahujici 60-80 km pifinasi
vyznamny nartst pfepravnich nakladd a z hlediska hospodarnosti se takova dodavka obvykle
stava neefektivni. Del$i nez obvykla 60kilometrova dojezdova vzdalenost je mozna v ptipadé,
ze k dodavkdm kameniva lze vyuzit Zelezni¢ni ¢i nékladni lodni pfepravy, nicméné téchto
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zpusobtl je v Ceské republice pro uéely piepravy kameniva uzivano pouze marginalng, vyjma
kamenolomi, kde se nachazi dostate¢ny prostor pro ndkladové stanovisté a kompletni zadzemi
pro zelezni¢ni nakladku s dostateCnou kapacitou nakladniho a manipulacniho prostoru pro
prekladi§té suroviny na Zelezniéni vagony. V ptipadé nékterych regioni v CR, v nichZ se
nevyskytuji vhodnad loziska kamene (napt. Zlinsky kraj, zapadni a severni cast uzemi
Kralovéhradeckého kraje) a k pokryti potfeby kameniva jsou nezbytné dodavky z lozisek v
okolnich regionech, v§ak miize byt ekonomicky efektivni dopravni vzdalenost i vyssi, a to az
do cca 80-100 km.

Na uzemi Libereckého kraje a v krajich sousednich je zcela ziejmé, ze z diivodu postupného
ubyvani kvalitnich zasob a zvySujici poptavky po vyssi kvalité sortimentnich skladeb dochézi
v nékterych piipadech k nutnosti expedice suroviny vysSich kvalitativnich tiid na delsi
vzdalenosti (napt. z loziska Kostalov-StruZinec se expeduje surovina az do vzdalenosti 100—
120 km do lomu Libochovany v Usteckém kraje, a nebo se surovinou z Kostalova zavazi
sortimentnimi frakcemi (2-4 mm, 4-8 mm, 16 -32 mm a $térkodrtéma frakce 0-63 mm)
dotézovany kamenolom BezdéCin, ktery nevyhovuje svoji kvalitou suroviny a zcela identicka
situace se zavazenim muze nastat na lomu Tachov, ktery produkuje v minimalnich objemech
pouze Stérkodrteé 0-32 a 0-63 mm). To vSak s sebou pfinasi vétsi zatizeni komunikaci a
zatizeni zivotniho prostiedi a zaroven tak i zvySeni ceny kameniva. Rovnéz navySeni
produkce a poptavky suroviny (pro jiné ucely nez na kolejové loze) s markantné zvySenou
téZzbou na stavajicim lozisku stavebniho kameniva na tizemi Semilska (napi. u loziska
Kostalov-Struzinec) znamend zvySeni negativnich dopadii téZebni a upravarenské
¢innosti na Zivotni prostiedi a dopravniho zatiZeni s vétSim rizikem dopadi na verejné
zdravi obyvatel (zejména v obcich Struzinec, Libstat, Béla, Lomnice nad Popelkou aj.), které
jiz v soucasné dob¢ jsou na horni hranici mozného zatizeni izemi a rovnéz rychlejSimu
vycerpani disponibilnich zasob stavebniho kamene.

Pokud dojde k oc¢ekavatelné poptavee po kvalitni suroviné kameniva vhodného i mimo jiné
pro kolejové loze dle CSN EN 13 450 Kamenivo pro kolejové loze (v sou¢asné dobé jako
jediné zdroje kameniva frakce 32—63 mm ttidy BI kategorie KV podle CSN EN 13 450 jsou
pouze kamenolom Kost'alov-Struzinec a zejména lozisko planované do tézby Brnisté-Luhov-
Tlustec s DP Luhov jako zdroj kameniva frakce 32—63 mm tfidy BI kategorie KV a jako zdroj
kameniva frakce 0—32 mm kategorie BI KV) na uzemi Libereckého, Kralovéhradeckého kraje
a celé severni poloviny Stfedoceského kraje nebude mozno pokryt potirebu této suroviny
poZadované jakosti ani ze vzdalenéjSich loZisek (napf. z izemi Usteckého kraje &i z okresu
Kolin) z divodt vysokych dopravnich nakladt (vzdalenost lozisek min. 100 km). Pokud by se
pfeci jenom k takovéto varianté piihlédlo (coZ neni technicky a ekonomicky mozné), doslo by
k markantnimu navySeni jednotkové ceny za 1 t vyrobkového sortimentu (produktu
kameniva), tim i zvySeni cen vstupti do stavebnictvi a prodrazeni planovanych vefejné
prospéSnych staveb a zeyména k podstatnému zatizeni komunikaci a zatizeni zivotniho
prostiedi tézkotonaZzni nakladni automobilovou dopravou. Nehled€ na to loZisko Kost'alov-
Struzinec zaujima téleso permského doleritu, ktery intrudoval do permokarbonské vyplné
podkrkonosské panve a tim jsou na svrchnim a spodnim kontaktu pfiblizn¢ 100 m mocné
intruze vyvinuté alterované zony. V Cerstvém stavu — zejména ve spodni ¢asti lomu — je
hornina velmi pevna a kvalitni, ale loziskem prochazeji tektonické poruchy, které kvalitu
kameniva lokdIn¢ vyrazné snizuji. Pravé nekvalitni polohy vedou k vysokému podilu odvalu
(deponovéno jiz kolem 500-550 tis. m® vysivkového materialu) a na jednotkovy objem
vyrobku tak dochédzi k vyraznéjSimu zasahu do krajiny a pfirody, nez je tomu v piipadé
Tlustce. Max. ro¢ni produkce v kamenolomu Kostalov-StruZzinec se pohybuje kolem 800 —
1350 tis. tun, tj. 260 - 450 tis. m®/rok.

Z kamenolomu Kostalov-Struzinec se nejvétsi objemy celkové roéni produkce drceného
kameniva upravuji do Stérkodrti a drobného a hrubého drceného kameniva, zejména pak jako
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kamenivo vhodné do betonu, pro asfaltové smési a povrchové vrstvy pozemnich komunikaci a
pro nestmelené smési a smési stmelené hydraulickymi pojivy pro inzenyrské stavby a
pozemni komunikace. Pouze jediné v soucasnosti té¢zené lozisko v kraji, jehoZ surovina
vyhovuje dle podnikovych norem a normy CSN EN 13450 Kamenivo do kolejového loZe, a to
pouze frakce 32—63 mm do kolejového svrsku, je loZzisko Kost'alov-Struzinec s DP Kost'alov
|. Frakce 32-63 mm t¥idy BI vhodné pro kolejové loze se zejména ziskavala selekci s
vyloucenim zvétralych partii a zon podél tektonickych poruch a to z etazi ¢. 1A (487 m n. m.),
¢. 1 (476 mn. m.), ¢. 2 (467 m n. m.), ¢. 3 (461 m n. m.), €. 4 (452 m n. m.), ¢. 5 (442 m n.
m.), €. 6 (432 mn. m.), ¢. 7 (420 m n. m.) a ¢. 8 (405 m n. m.). V soucasné dob¢ se z tohoto
kamenolomu zadna frakce vhodna do kolejového loze nevyrabi, jelikoz z lomu se vyhradné
produkuje pouze hrubé a drobné drcené kamenivo vhodné dle norem CSN EN 12620
Kamenivo do betonu a CSN EN 13043 Kamenivo pro asfaltové smési a povrchové vrstvy
pozemnich komunikaci, letiStnich a jinych dopravnich ploch.

V dané oblasti je velmi Spatna dopravni dostupnost a kvalita komunikaci. Neexistuje pfimé
kvalitni napojeni na patefni dopravni sit’ — na dalnici ¢i komunikaci I. tfidy. Tudiz z hlediska
SirSich dopravnich vztaht lezi lozisko Kostalov-Struzinec mimo vyznamné dopravni tahy,
coz zvysSuje negativni dopady (hluk, prasnost a dals$i synergie) zapfi¢inéné vlivem velké
intenzity t&zkotonazni ndkladni dopravy. Uzemi se rozklada pfi silnicich 11/283 a 11/286, které
zajiStuji hlavni dopravni vazby, a to ve sméru na Semily, Jilemnici, LibStat a Lomnici nad
Popelkou. Ostatni druhy dopravy jsou v Gzemi zastoupeny celostatni zelezni¢ni trati ¢. 030
(Hradec Kralové -) Jaromé&f - Liberec. Dopravni obsluha tizemi obce je vazana piedevsim na
silnici 11/283 vstupujici do iizemi ze sméru od Semil a pokracujici dale na Libstat. Silnice je
vedena v udolni poloze toku Olesky. Z této konfigurace terénu vyplyvaji i jeji ne zcela
odpovidajici smérové a rozhledové poméry. Tuto silnici pfi centrdlni ¢asti obce kiizi silnice
/286, vedouci od Lomnice nad Popelkou pies Kost'dlov a Kundratice na Jilemnici. Silni¢ni
sit’ v tizemi doplituji pak silnice 111/28310 na Struzinec, silnice I11/2839 zajist'ujici dopravni
ptistup do mistni ¢asti Cikvasky, a okrajové i silnice I11/28614 napojujici Kruh na silnici
11/286. Diive uvazované zaméry na prelozky téchto silnic vyzaduji vysoké investi¢ni naroky,
které jsou prozatim ekonomicky naprosto nezdiivodnitelné, pficemz s ohledem na vysoké
dopravni zatizeni téchto silnic II. tfidy by bylo vhodné docilit vysledného ¢i ocekavaného
efektu, ktery by mél spocivat ve snizeni dopravniho zatiZeni obytného tzemi od negativnich
vlivli dopravy.

Doprava z kamenolomu Kostdlov-StruZinec je vétSinou smérovdna na komunikaci 11/286
Lomnice nad Popelkou — Kostalov s vysokou intenzitou dopravni zatéze. ZhorSeni kvality
komunikaci lze vypozorovat pravé zvySenim dopravni zatéze vlivem rozvoje tézby v
kamenolomu Kostalov-Struzinec. Vyrazné zatizeni silni¢ni dopravy na komunikaci 11/286 je
kumulovano jak z expedice kameniva z kamenolomu Kostélov, tak i dopravou na
velkokapacitni skladku komunalniho odpadu nadregionalniho vyznamu spolecnosti Marius
Pedersen, a. s., v Kostaloveé, kde se zavazi vytéZeny prostor byvalého lomu. Priijezdni
komunikace II. tfidy je bohuzel misty velmi zk4 a je siln€ zatizend téZkou tranzitni nakladni
automobilovou dopravou z kamenolomu a ze skladky Kostalov.

Z tohoto divodu celkova ro¢ni produkce kameniva na lozisku Kostalov-Struzinec je vyrazné
limitovana nakladni automobilovou dopravou — expedici hotovych vyrobkli. Pomérn¢ malou
nadéji je, Zze po cca 24 letech byla kvili pfetizené dopraveé zprovoznéna Zelezni¢ni vlecka z
kamenolomu v Kost'alove (zacatek ve stanici Kost'alov, vyhybka €. 5 z koleje €. 1 v tratovém
km 94,881), coZ mélo snizit objem piepravy realizované t€zkou nakladni dopravou. Zatim se
v ptedchozich letech tato vlecka vyuzivala sporadicky (po zeleznici bylo vyexpedovano pouze
25-30 tis. tun suroviny). Zelezni¢ni vlecka, ktera s ohledem na nepiiznivou situaci nakladky
(vlak nacouva, naklada se postupné jeden vagon za druhym, coz je zdlouhavé) dosud zvlada
piiblizné 5-10 % expedice z lomu. Zelezni¢ni vlecka totiz nemé v zadném piipadé parametry
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pro vysokokapacitni pfepravu suroviny po zeleznici, zaujima pouze 1 kolej. U vlecky bude
zapotiebi rovnéz vyfesit nakladaci pas s nasypkou pro zvyseni efektivity nakladky suroviny
do vagont. Na celé vlecce je maximalni povolend trat'ova rychlost 10 km/hod. Vlecka nema k
dispozici sefad’ovaci nddrazi a moznost paralelni nakladky vyrazné urychlujici zelezni¢ni
expedici.

Bohuzel obdobné kritickd situace s disponibilnimi zasobami stavebniho kamene jako v
Libereckém kraji je v sousednim Usteckém, Kralovéhradeckém a Stiedodeském kraji. Z
pohledu potieby stavebniho kamene je siln¢ deficitni severni polovina Stfedoceského kraje,
kde jsou v provozu pouze vyhradni loziska Klecany-Husinec a v nizkych objemech i ¢aste¢né
lom Cenkov s nizkou Zivotnosti zasob. Vlastné viechny okolni kraje jsou na pokraji své
sobéstacnosti a nékteré se uz dostaly do deficitu. Nejvétsi deficity jsou v krajich Praha,
Stiedotesky, Zlinsky, Liberecky, Ustecky, Kralovehradecky, Jihogesky, Karlovarsky,
dokonce 1 kraj Vyso€ina, a ¢astecné¢ i Pardubicky kraj. Vzhledem k tomu, ze jsou zasoby
suroviny v celé severni Casti Stiedoceského kraje (tj., okresy M¢lnik, Kladno, Nymburk,
Mlada Boleslav, Praha —vychod) naprosto nedostacujici, ba dokonce silné¢ deficitni, z tohoto
divodu je nutné do téchto mankovnich oblasti kraje zajistovat dovoz kvalitniho stavebniho
kamene a jeho drti ze sousedniho Libereckého kraje i do budoucna. Rovnéz dovoz suroviny
pro vystavbu a rekonstrukce silni¢nich a zelezni¢nich trati je nutné zajiStovat z provozoven,
které maji certifikaty svych produktii pro tento druh pouziti.

Liberecky kraj disponuje pouze na nékterych loziskdch vysoce kvalitnim stavebnim
kamenivem spliiujicim veskeré kvalitativni ukazatele zatazenych dle norem CSN a EN, a
tudiz se d4 predpokladat saturace potfeb do severni deficitni Casti StfedoCeského kraje
(zejména pak do okresi M¢lnik, Mlada Boleslav, Praha-vychod a Nymburk) s idealni
moznosti dopravy suroviny po Zeleznici (cca 40-50 km vzdalené) a rovnéz saturace potieb do
jizni, jihozapadni a zapadni deficitni ¢asti Kralovéhradeckého kraje (okresy Hradec Kralové a
Ji¢in), kterd je vétSinou saturovana surovinou z tézenych loZisek z oblasti Semilska.
Kamenivo se da pouzit hlavné¢ do specidlnich vysokopevnostnich betoni pii vystavbé
celostatné a nadregionalné dulezitych staveb (jako je dostavba délnice D11 (dil¢i useky €.
1106 Hradec Kralové — Smifice, ¢. 1107 Smifice — JaroméF, ¢. 1108 JaroméF — Trutnov a ¢&.
1109 Trutnov — hranice s Polskem, véetné cca 30 mostt - z toho 13 dlouhych nad 100 m) ke
stavajicimu hrani¢nimu piechodu Kralovec — Lubawka, dale dil¢i rychlostni obchvaty staveb
¢. 510, 516, 517, 518, 519 €. 520 v severni casti Prazského okruhu, mostl a pfivadeéct a v
neposledni fadé¢ i do vystavby vysokorychlostniho koridoru RS4 - Praha -
Lovosice/Litoméfice-Usti nad Labem —hranice SRN/CR — Drazdany, & modernizace
zelezni¢nich trati Kolin - Lysa n.L. - Usti n.L. Stiekov — D&¢in, Praha — Kladno s odbockou
na letiSt¢ Ruzyné), tj. kamenivo na kolejové loZze a zaroven do obaloven pro vyrobu
asfaltovych smési a zZivici apod. Velky podil potfeby kameniva je rovnéZ vazan na regionalni
prumyslova centra. Zdroji exponovanosti v Libereckém kraji jsou jednak vyznamné silni¢ni a
Zelezni¢ni komunikace (silnice R 35 Turnov —Ulibice — Hradec Kralové a dale napojeni na
komunikaéni systém Polsko a SRN, silnice &. 9 obchvat Ceské Lipy, silnice 1/13, isek Svor-
Novy Bor - Manusice (silnice 1/9) - hranice LK, dale modernizace, nové tseky, elektrizace,
zdvojkolejnéni ¢i Zelezni¢ni spojeni useku hranice LK — Turnov — Liberec, Gseku Turnov —
Ctveiin, &i useku Liberec — Ceska Lipa - iseku Bily Kostel nad Nisou — Rynoltice apod.),
jednak vyznamna centra uvnitt izemi — predevsim krajské mésto, byvala okresni mésta a dalsi
sttediska regionalniho vyznamu (Turnov, Novy Bor, Doksy, Harrachov, Bedfichov, Benecko,
Horni Brannd). Naopak v minimalni mife se pocita se spotiebou surovin v oblastech CHKO,
KRNAPu a MCHU, pouze pro apravu lesnich komunikaci, do nasypt a podsypt.

V rédmci této prace uvazujeme s prognodzni variantou vyssi investi¢ni vystavby, a tudiz vyssi
potifeby suroviny. V obdobi 2018-2035 Ize diivodné ocekéavat zvySeni tézeb stavebniho
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kamene a Stérkopiskit v souvislosti s jiz realizovanymi, popf. s planovanymi stavbami
celostatniho a nadregiondlniho vyznamu.

V ramci vlastniho propoc¢tu potieby suroviny pro bézny metr délky vozovky pii jejich
konstrukéni normované Sifce (napf. komunikace R35 a DI11) se vychazelo z piisnych
evropskych norem zemi EU, ziskanych z Némecké spolkové republiky, Francie a zejména ze
Svycarska. Pro srovnani na b&Zny metr délky délnice (o celkové §ifce vozovky 27,5 - 31,5
metru), nasypové konstrukéni vrstvy o tloust’ce 1,5 metru a betonové vrstvy o celkové Siice
22 metrtl s tloustkou betonové vrstvy 0,3 metry se max. spotiebuje cca 50-55 m?
Stérkopiskové suroviny/na bézny metr. Na bézny metr délky rychlostni komunikace (o
celkové Sifce vozovky 22,5-25,5 metrll), ndsypové konstrukeni vrstvy o tloustce 1,5 metru a
betonové vrstvy o celkové Sifce 19-20 metrt s tloustkou betonové vrstvy 0,3 metry se max.
spotiebuje cca 38-42 m3 stérkopiskové suroviny/na b&zny metr. Pro stavby b&zného metru
tunelovych tubusii o priméru chodby 12 metrii a Sifce vozovky 4,5 metru na kazdou stranu s
max. mocnosti nasypné vrstvy 4,2 metry ¢ini spotieba betonové a Stérkopiskové smési cca
55-60 m*/na b&zny metr. V neposledni fadé na stavbu jednoho béZného metru délky mostnich
betonovych a zZelezobetonovych konstrukci o celkové projektované Sitce 12,6 metru se
spotiebuje min. cca 35 m® betonové smési.

Z vyse uvedeného plyne, ze nase tuzemské prepocty na spotiebu suroviny jednoho bézného
metru délky liniovych konstrukci a dopravnich komunikaci se spotiebuje v podstaté adekvatni
mnozstvi stavebnich — $térkopiskovych a betonovych materiall, jako se praktikuje v zemich
EU.

V CR se odhaduje, Ze recyklovany stavebni material tvoii cca 10-15ti % podil oproti t&zbé
priméarniho ptfirodniho materidlu. Primérny rodinny dim ke své stavbé spotiebuje cca 400-
450 tun kameniva (ve form¢ betonu a dalSich produktti), vysokorychlostni Zeleznice, vetné
jeji modernizace spotiebuje cca 10-15 tis. tun kameniva na 1 km délky a dalnice spotiebuje
cca az 50 tis. tun kameniva na 1 km délky. V CR jakoto i v dal$ich ¢lenskych statech EU
pfevazuje vystavba novych budov nad opravami stavajicich.

V pfipad¢ realizace koridoru R 35, resp. 1/35 o celkové délce 36,2 km vychazi na zakladé
vySe uvedenych propocti v priméru spotieba stavebniho kameniva o celkovém objemu 1,4
mil. m®. Jenom podotykame, Ze se jedna o objem kameniva pouzitelny pouze na konstrukéni
vrstvu vozovky, kterd nezahrnuje objem na sana¢ni upravy svahil ndsypového télesa (ten bude
pravdépodobné vyuzity z vykopovych praci). Na realizaci dalSich vyznamnych planovanych
vetejné-prospéSnych staveb (stavby liniové a plo$né zastavby apod.) na izemi Libereckého
kraje se predpoklada spotteba stavebnich surovin (drceného kameniva a téZeného kameniva —
piski a $térkopiskil) o celkovém objemu 2,5 — 4,5 mil. m® (pro liniové stavby), a cca 0,5-1,5
mil m2 (pro plogné stavby).

Na rekonstrukci stavajicich liniovych staveb infrastruktury se ptedpokladd objem téchto
surovin cca do 4-5 mil. m® Na modernizaci Zelezni¢ni traté a kolejovych svrski pro
jednokolejnou trat’ (o celkové planované plose v Libereckém kraji cca 150-200 ha) se
predpoklada cca 2,5-3 mil m® drceného kameniva frakce 32-63 mm. Na planované
optimalizace Zelezni¢nich trati (zejména pak traté tiseku Turnov — Semily — hranice LK -
Stara Paka) o celkové plose 546,4 ha se predpoklada celkovy objem suroviny 2,73 mil. m2,
Kolejové loze jako soucast konstrukce Zelezni¢niho svrsku patii k zdkladnim prvkiim, které
rozhoduji o kvalité celé soustavy, o jeji Zivotnosti a ekonomické vyhodnosti. Ukolem
kolejového loze je tlumit dynamické razy od vozidel, prenaset zatizeni z koleje do prazcového
podlozi, zajistovat odpor proti pficnému a podélnému posunu kolejového rostu a umoznit
smérove a vySkové polohovani koleje a vyhybek.

Zakladnim materialem kolejového loZe je v soucasné dobé drcené piirodni kamenivo frakce
32 — 63 (mm). Ceské drahy v soudasné dobé spravuji cca 9.430 km Zelezniénich trati, 17 tisic
km koleji a pfes 27 tisic vyhybek. Témét 99 % Zelezni¢niho svrSku mé klasickou konstrukei,
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tj. kolejovy rost ulozeny ve $térkovém lozi. Lze odhadnout, Ze v kolejich CD je ulozeno cca
23 milioni m® kameniva, pfevazné frakce ptirodniho kameniva 32 — 63 mm Vv kvalitativni
tiideB0aB .

V pifepoctu na jednotkovou délku traté pii plnohodnotné aplikaci ptirodniho kameniva se
jedna o spotiebu max. 2,8 m*® kameniva na 1 m délky, tj., pfes 8 tun na 1 metr délky. Obecné
mizeme konstatovat, ze pro kompletni realizaci 1 km jednokolejové traté se prepocet
konkrétni spotfeby objemu kvalitniho drceného kameniva pohybuje kolem 8000 tun (zdroj
http://www.sfdi.cz/metodiky).

Kvalitativni pozadavky na drcené piirodni kamenivo predpisuje rovnéz CSN 72 1512
,Kamenivo pro stavebni ucely”. Ceské drahy své pozadavky upfesiiuji v ,,Obecnych
technickych podminkach* (OTP).

Hospodaieni s kamenivem (materialem) kolejového loze vyuziva

e strojniho ¢isténi kolejového loze (je nezbytné pouzivat jednotnou velmi kvalitni frakei 32
— 63 mm, vyloucit drobnozrnné materidly),

e recyklace kameniva kolejového loZze (recyklované kamenivo muze nahradit az 50 %
objemu potiebného materialu kolejového loZze vhodného pouze uz jenom do kolejového
spodku frakce 0-32kvmm a to jesté v zavislosti na technickych parametrech dané koleje;
procento vyuzitelnosti kameniva je proménlivé, protoze ne vSechno kamenivo si
zachovava takové kvalitativni parametry, aby bylo mozno je vyuzivat po recyklaci).

V tfad¢ pfipadii je cenové vyhodné&jSi pfirodni kamenivo (zejména kvuli ndkladim na
manipulaci, upravu a kvalitativné-jakostnim ukazatelim a vyhodnoceni, vcetné
dopravného/expedice). Drcené piirodni kamenivo se rovnéZ spotiebovava:

e do konstruk¢nich vrstev télesa zelezni¢niho spodku a odvodnéni,

e pfi vyrobé¢ betonovych prazel pticnych i vyhybkovych,

e pfi stavbé betonovych konstrukci staveb zelezni¢niho spodku (mosty, tunely, vSechny
druhy zdi, néastupisté, rampy, zpevnéné plochy, oploceni apod.),

e pii vyrob¢ zelezobetonovych prvkl zelezni¢nich ptejezdi a prechodu,

e pii stavbé budov.

Ceska republika nema dostatek dlouhodobych zdrojii kvalitniho kameniva. Jedn4 se o piirodni
zdroje, které je nutno vyuzivat Setrné a ucelné. Je proto nezbytné co nejlépe vyuzivat jiz
vytézené, v kolejich leZici kamenivo; jeho druhotné vyuziti pfedstavuje opetovné vyuzivani
Vv konstrukei kolejového loze, jako materidlu konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku,
materialu pro zfizovani draznich stezek apod.

Pfi modernizaci a vystavbé koridorti se prokézalo, Ze recyklovanim starych materiala
konstruk¢énich vrstev prazcového podlozi Ize docilit nékterych provoznich nakladd (aspora
v oblasti odpadového hospodafstvi v odvozu ,vyfazen¢ho“, kvalitou nevyhovujiciho
kameniva na skladky, poplatky za skladkovani atd.).

Podle Ministerstva dopravy CR vyplyva, Ze v obdobi po roce 2020 budou na izemi CR velmi
vysoké a nadale rostouci naroky na velké objemy a piipravu suroviny pro dlouhodobé odbéry
hotovych upravenych produktii vhodnych zejména pro kolejova loze dle CSN EN 13450
Kamenivo pro kolejové loze (tj. pfirodniho kameniva frakce 32/63 mm pro Zelezni¢ni svrsky
a pro konstrukéni vrstvy télesa zelezni¢niho spodku frakce 0/32 mm).

Z nejnovéjsich informaci Ministerstva dopravy vyplyva, ze v nasledujicim obdobi po roce
2018 — 2020 budou na uzemi CR velmi vysoké a nadéle rostouci naroky na velké objemy a
piipravu suroviny pro dlouhodobé odbéry hotovych upravenych produktt vhodnych zejména
pro kolejova loze dle CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loZe (4j. ptirodniho kameniva
frakce 32—63 mm pro Zelezni¢ni svrsky a pro konstrukéni vrstvy télesa zelezni¢niho spodku
frakce 0-32 mm). Oc¢ekavany vyvoj trzni poptavky po kvalitnim kamenivu — po upravenych

35



produktech vhodnych pro kolejova loze dle CSN EN 13450 Kamenivo pro kolejové loze (tj.
ptirodniho kameniva frakce 32—63 mm pro zeleznic¢ni svrsky a pro konstrukéni vrstvy télesa
zelezni¢niho spodku frakce 0-32 mm) pro roky 2016-2020 je znazornény v nasledujicim
obrazku &. 13 (zdroj SZDC, a. s.):

(Prehled potfeby kameniva vlet.1999-2014 s vyhledem do 2020(fr. 32/63; 0/32kv) pro kolejové loZe (zdroj SZDCY
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Obrazek ¢. 13: Ocekavany vyvoj trzni poptavky po kvalitnim kamenivu.

Soucasti Zelezniéni drahy jsou:

a) Zelezni¢ni spodek, ktery tvoii téleso Zelezni¢niho spodku, stavby a zatizeni zelezni¢niho
spodku, jakoz i dopravni plochy,

b) Zelezni¢ni svrsek, ktery je tvofen z koleji, vyhybek, zvlastnich konstrukei a konstrukénich
prvkl; soucasti Zelezniéniho svrSku jsou zejména kolejnice, kolejnicové podpory,
upevnovadla, drobné kolejivo, vyhybkové soucasti, dilatacni zatizeni, izolované styky, vodiva
a specialni spojeni, pfidrzné kolejnice, ochranné kolejnice, ozubnicové tyce, zatfizeni proti
putovani kolejnic, prazcové kotvy, kolejové loze, ohtev vyhybek.

Kolejové loze je zakladem konstrukce koleje, jeho ukolem je vytvaret pruzné uloZeni
kolejového roStu, roznaset zatiZzeni z kolejového roStu na plan télesa zeleznicniho spodku,
zajistit odpor proti pficnému a podélnému posunu koleje, umoZnit smérovou a vySkovou
tpravu koleje a zabezpegit odvod srazkové vody z koleje. Zelezniéni spodek je jednou ze
zakladnich ¢asti konstrukce Zelezni¢ni traté a je tvofen télesem Zelezni¢niho spodku, stavbami
zelezni¢niho spodku, dopravnimi plochami a komunikacemi a drobnymi stavbami a zatizenim
zelezni¢niho spodku. Té€leso Zelezni¢niho spodku slouzi k ulozeni konstrukce Zzelezni¢niho
svrsku. Je tvofeno bud zafezem vyhloubenym v terénu, naspem zhotovenym zpravidla ze
zemin a hornin vytéZenych v zatrezech, odfezem nebo kombinaci ¢astecného zatrezu a néspu.
Konstrukce Zelezni¢ni traté neboli Zelezni¢ni téleso se tedy déli na zZeleznini svrSek a
zelezni¢ni spodek. Klasickou konstrukei Zelezni¢niho svrsku (s kolejnicemi uloZenymi na
pricnych prazcich ve Stérkovém lozi) lze povazovat kolejovy rost uloZeny na praZcovém
podlozi, které tvoti vicevrstvy systém (vrstva §térku pod prazcem, konstrukéni vrstvy télesa
zelezni¢niho spodku a zemni téleso). Materidlem pouzivanym pro kolejové loZze je zejména
pfirodni kamenivo frakce 32-63 mm tfidy BI. Kamenivo je tedy prioritné ptfirodni (drcené,
tézené), popt. recyklované (vytézené z kolejového loze a upraveno v recyklacnim zatizeni).
Kolejovym loZzem se rozumi konstrukce pod prazci a kolejemi, ptipadné vypli mezi prazci a
kolem jejich hlav nebo rozSifeni mezi vyhybkami ve zhlavi nastupiStnich zidek nebo na
mostech a v tunelu. Pii zfizovani bezstykové koleje se objem kolejového loze pro kolej
zvysuje o 0,05 m® na kazdy m délky koleje v oblouku jakéhokoliv poloméru. MnozZstvi
mérnych jednotek kolejového loze z kameniva v koleji nebo ve vyhybkach se uréuje v m?
objemu loze uréenému z projektovanych rozmeéri. Od celkového objemu se odecita objem
prazct pro kolej na 1,0 m délky pfi rliznych rozvétveni, rozdéleni a rozmérech v mnoZzstvi od

36



0,105 m® do 0,163 m®. (zdroj Aktualizace oborového t¥idniku stavebnich konstrukci a praci
zelezni¢nich staveb (dale jen OTSKP-ZS) 2017, schvalena Centralni komisi MD CR dne 17.
1. 2014, www.sfdi.cz). Z vyse uvedenych propoéti &ini objemy kameniva v koleji (v m?)
podle tloustky a rozd¢€leni prazct dle nasledujici tabulky:

Tabulka ¢ 7: Objemy kameniva v koleji (v m®) podle tloustky a rozdéleni prazcii.

Objemy kameniva v koleji v m?
Pro trat
Druh ., Rozdé - - - " .
. Tloustka , jednokolejnou dvoukolejnou (osova vzdalenost 4m)
praice leni
.. v obouku Y. v obouku

prima p=50mm |p=100mm [p=150mm prima p=50mm |p=100mm |[p=150mm
300 mm b 1648 1764 1888 2018 3043 3295 3560 3838
C 1632 1749 1872 2002| 3011 3263 3528 3806
d 1620 1737 1860 1990] 2987 3239 3504 3782
e 1600 1717 1840 1970] 2947 3199 3465 3743
Dfevo u 1617 1734 1857 1988] 2982 3234 3499 3777
250 mm b 1425 1538 1658 1786] 2683 2893 3150 3420
9 1409 1522 1643 1770] 2653 2862 3118 3388
d 1397 1510 1631 1758] 2631 2838 3094 3364
e 1377 1490 1611 1738] 2593 2798 3055 3324
350 mm b 1924 2022 2149 2281 3486 3745 4016 4299
C 1908 2007 2133 2266| 3455 3714 3984 4267
d 1896 1995 2121 2254] 3432 3690 3961 4244
e 1876 1975 2102 2234 3393 3651 3922 4205
Beton SBS u 1893 1992 2119 2251] 3426 3685 3956 4239
300 mm b 1693 1789 1912 2042] 3086 3337 3599 3874
C 1677 1774 1897 2026] 3055 3306 3568 3843
d 1665 1762 1885 2015] 3032 3282 3544 3819
e 1645 1742 1865 1995] 2993 3243 3505 3780
u 1662 1688 1882 2012] 3026 3277 3539 3814
350 mm b 1914 2035 2161 2294] 3511 3770 4040 4323
c 1899 2020 2147 2279| 3483 3741 4012 4295
d 1888 2010 2136 2269 3461 3720 3990 4273
e 1870 1992 2118 2251] 3426 3684 3955 4238
Beton SBS u 1886 2007 2134 2266] 3456 3715 3986 4269
300 mm b 1684 1802 1925 2054 3111 3361 3624 3899
C 1669 1787 1910 2040] 3083 3333 3595 3870
d 1658 1777 1900 2029] 3061 3312 3574 3849
e 1640 1759 1882 2012 3026 3276 3538 3813
u 1656 1774 1897 2027] 3056 3307 3569 3844
Beton B91|350 mm u 1925 2029 2157 2293 3478 3743 4022 4314

Zdroj: Sbornik pro udrzbu a opravy Zelezni¢ni infrastruktury, &.j. 1769/SFDI/13704/2016, z prosince 2016, URS
PRAHA, a.s., je zpracovany v souladu s obecné platnymi pravnimi piedpisy a technickymi ptedpisy, s internimi
predpisy a technickymi kvalitativnimi podminkami (TKP) spravce zelezni¢ni infrastruktury podle oborové
ptislusnosti v platném znéni a v souladu s vyhlaskou).

Zakladni charakteristiky kameniva pro kolejové loze v Evropé jsou dany evropskou normou
EN 13450 — Aggregates for railway ballast, kterd vznikla roku 2002 a postupné je piijimana
vétsinou ¢lenskych stati CEN. V CR je pouZivano déleni kameniva pro kolejové loze na tiidy
BI, BII a C podle fyzikalnich a geometrickych vlastnosti kameniva. V ceské normé je
stanovena minimalni objemova hmotnost kameniva p > 2000 kg.m™. Nejdalezit&jsi funkci
kolejového loZe je roznaSeni zatiZzeni z kolejového rostu na plan télesa. Kolejové loze je
schopno prendset velka svisld tlakova zatiZzeni na zaklad¢é thlu vnitfniho tfeni. Schopnost
pfenaseni tahového namahdni a vodorovného zatizeni je vyrazné niz§i. Dal$i funkci
kolejového loZze je uprava vySkové a smeérové polohy koleje. Kolejové loze zabranuje
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piicnému ¢i podélnému posunu prazcii. Diky tomu, ze zvySuje pruznost kolejového svrsku,
napomaha tlumeni dynamickych uc¢inkii Zelezni¢nich vozidel.

Dilezitou funkci je =zabezpeCeni odvedeni srazkové vody. V piipadé nedostatecné
propustného $térkového loze dochazi k degradaci betonovych prazc a tim zkraceni doby
unosnosti podlozi.

Kolejové loze je zejména tvoreno Stérkodrti a Stérkem frakce 32/63 mm. Pouzité kamenivo
musi splilovat pozadované vlastnosti dané Obecnymi technickymi podminkami ,, Kamenivo
pro kolejovée loze zelezmicnich drah. Tyto pozadované vlastnosti musi byt prokazany
prodejcem kameniva. Vyrobce kameniva musi mit platné ,,Osvédceni o kvalit¢ kameniva pro
kolejové loze*, ktera vydava a kontroluje Sprava Zeleznicni dopravni cesty (dale jen
,SZDC%). Je tieba, aby pouzity material zaru¢oval své vlastnosti po predpokladanou dobu
zivotnosti stavby. Mezi pozadované vlastnosti patii mechanicka pevnost a stabilita stavby,
ochrana Sifeni hluku a ochrana zdravi a zivotniho prosttedi.

Vhodné horniny pro vyrobu drceného kameniva pro kolejové loZe jsou vyvielé horniny,
kterymi jsou napfiklad cedi¢, diorit a Zula. Naopak nevhodnymi horninami jsou
sedimenty a metamorfity, nap¥. bridlice, vipence a dolomity, a to kvili své vysoké
stépnosti, nevhodnému tvarovému indexu, nizké odolnosti proti otéru, nizké pevnosti,
vysoké nasakavosti. Kamenivo pro Stérkové loze miizeme rozdélit podle piivodu a podle
jakosti. Podle ptivodu rozeznavame kamenivo nové ptirodni, recyklované a umélé.

Nové piirodni kamenivo je ,.kamenivo pro kolejové loze nerostného pivodu, které bylo
zpracovano pouze mechanicky. Muze byt vyrdbéno pouze z hornin nezasazenych
zvétravanim, nenamrzavych hornin a hornin odolnych viic¢i povétrnostnim vliviim. Kamenivo
by mélo byt odolné vii¢i dynamickym G¢inktim Zelezni¢niho provozu.

Umélé kamenivo je kamenivo anorganického plivodu, které bylo zpracovano tepelnym nebo
jinym procesem. Vyrabi se drcenim a tfidénim vychlazené vysokopecni strusky, kterd ma
vhodné chemické slozeni. Tato struska vznika pii vyrobé surového zeleza a je fizené
skladovéna. Toto kamenivo lze pouzit pouze na podiadné koleje 5. — 6. fadu.

Recyklované kamenivo pro kolejové loze je kamenivo upravené z jiz diive pouZitého
kameniva pro kolejové loze. Toto kamenivo se vytézi z kolejového loze Zelezni¢nich drah a je
upravovano v recyklacnich zatizenich podle obecnych technickych podminek. Tuto recyklaci
mohou provadét pouze firmy, které maji platné ,,OsvédCeni o zpusobilosti k provadéni
recyklace kameniva pro kolejové loze“. Existuji specidlni pozadavky pro skladovani a
recyklaci vytézeného materidlu. Kamenivo vytézené z koleji 1. - 4. fadu je nutné skladovat
oddélené od kameniva vytéZzené¢ho z koleji 5. - 6. fadu, a to z diivodu nasledného zatrazeni
kameniva do tfid jakosti. Recyklované kamenivo do kolejového loze lze znovu pouzit na
tratich viceméné nizsiho fadu. Recyklované kamenivo je mozné pouzit do kolejového loze v
plném profilu na tratich s rychlosti do 80 km/h. Na tratich s rychlosti do 160 km/h Ize pouzit
recyklované kamenivo pouze do spodni vrstvy max. 50 mm pod troven lozné plochy prazci.
Na tratich s rychlosti nad 160 km/h neni povoleno recyklované kamenivo pouzivat.
Rovnéz zduraziujeme, Ze celkové pro Zelezni¢ni svrSky a spodky nelze pouzivat
recyklace po stavebnich a demoli¢nich odpadech apod.

Kamenivo pro kolejové loze se v Ceské republice zatazuje z hlediska nasledného pouziti do
tiid. Rozeznavame tfidy B 0, B I, B II a C na zaklad¢ vlastnosti a jakosti. Pozadavky pro
zafazeni kameniva do t¥id jsou uvedeny v OTP [1] a v normé CSN EN 13450. Velmi piisné a
klicové pozadavky na charakteristiky kameniva pro kolejové loze lze rozdé€lit do dvou
kategorii — poZzadavky na geometrické vlastnosti kameniva a mechanicko-fyzikalni vlastnosti
kameniva.

Za geometrické vlastnosti se povazuji - frakce kameniva - pouzitelnd pro konstrukci
kolejového loze je 32/63 mm nebo 32/50 mm, dale zrnitost kameniva — je popsana
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procentualnim zastoupenim hmotnosti jednotlivych frakci kameniva a zjistuje se prosévaci
zkouskou (Norma CSN EN 13450 piesné definuje rozptyl propadi zrn jednotlivymi sity,
ktery je tieba splnit, aby mohlo byt kamenivo pouzito pro stavbu kolejového loze), dale
tvarem zrn — indexem plochosti, ktery je ur¢en hmotnostnim podilem ¢astic propadlych
tyCovym sitem urcité velikosti mezer k celkové hmotnosti vzorku. Index plochosti je
referen¢ni zkouskou pro urceni tvaru zrn kameniva pro kolejové loze. Index plochosti musi
byt deklarovan podle pozadované kategorie (Index plochosti < 15 pro tiidu kameniva BI,
Index plochosti < 20 pro tfidu kameniva BII a Index plochosti < 35 pro tfidu kameniva C).
Dalsim klicovym parametrem kvality kameniva pro kolejova loze je tvarovy index — coz je
charakteristika zrna kameniva, kterd dava do poméru nejdel$i a nejmensi rozmér zrna (tzv.
délka zrna). Zaoblenost hran zrn se zkouma pouze u recyklovaného kameniva frakce 32/63
mm. Tato vlastnost se zkouma zejména pro prokazani spravné funkce drtice.

Za mechanicko-fyzikalni vlastnosti kameniva se povazuji - Odolnost proti drceni — je
charakterizovana pomoci soucinitele Los Angeles (tzv. zkouska Los Angeles- LA rs), ktery
se stanovuje za podminek uvedenych v CSN EN 13450. Podstatou zkousky je drceni
kameniva 12 ocelovymi koulemi v otacejicim se bubnu. V nékterych ptipadech je pozadovana
také hodnota odolnosti kameniva proti drceni v razu (SZ rg). Pro oba soucinitele odolnosti
proti drceni kameniva pro kolejové loze jsou na zékladé maximalni pfipustné hodnoty LA re a
SZ rs stanoveny kategorie, které jsou specifikovany v nasledujici tabulce:

Tabulka ¢. 8: Zdkladni mechanicko-fyzikalni parametr kameniva — tj. maximalni pripustné
hodnoty odolnosti proti drceni.

Zaoblenost Stupei Popis
- , angularni, zcela neopracovana zrna s ostrymi fezavymi
bez zaoblenosti Ostrohranna zrna g ’ P . Y y
hranami
. , subangularni, malo opracovana zrna, jesté ptivodniho
s 25% zaoblenosti Otupena zrna & P J P

zachovalého tvaru s hranami jen otupenymi, nefezavymi
zrno s lehce zaoblenymi hranami a je$té patrnymi

s 50% zaoblenosti Polozaoblend zrna ., . ,
nezaoblenymi useky ptivodniho povrchu
se 75% zaoblenosti Zaoblena zrna hodné opracovana zrna s pouhymi stopami ptivodniho tvaru
se 100% zaoblenosti Obla zrna oblazky, velmi dobfe zaoblené, pln¢ opracovaného tvaru

Dal$im klicovym mechanicko-fyzikdlnim parametrem kvality kameniva je Pevnost a
Odolnost proti otéru — soucinitelem popisujicim odolnost kameniva pro kolejové loze proti
otéru je soudinitel mikro- Deval Mpe RB. Cim niZ8i je hodnota soudinitele, tim lepsi je
odolnost kameniva proti otéru. Podstatou zkousky je méfeni otéru kameniva v rotujicim
bubnu za ptitomnosti vody. V neposledni fad¢ je klicovym parametrem stalost kameniva — a
to zejména Odolnost proti zmrazovani a rozmrazovani — tato vlastnost se zkouma z dtivodu
predikce chovani kameniva v ur€itych klimatickych podminkéch, dale - Objemova hmotnost
zrn kameniva - pro kolejové loze nesmi byt mensi ani rovna 2000 kg.m®, dale - Nasdkavost
kameniva — coz je vlastnost kameniva pojmout uréité mnozstvi vody a v neposledni fadé -
Rozpadavost kameniva (,,Sonnenbrand*) — coZ je druh porusSeni zrna, které se vyskytuje v
nékterych cediCovych horninach (zejména stavebniho kamene lozisko Krasny Les u
Frydlantu) a projevi se vlivem atmosférickych podminek v dobé mésict az desitek let. Tento
druh prasklin, ¢i kulickovitého rozpadu ma za nasledek sniZeni pevnosti horniny a jeji
nasledny rozpad na mensi ¢asti.

Pro deklarovani splnéni ptisnych podminek vlastnosti kameniva pro kolejové loze urcenych
normou je potieba provést zkouSky a hodnoty pozadovanych vystupt téchto zkousek jsou
uvedeny v normé ,,CSN EN 13450 — Kamenivo pro kolejové loze* a v ,Obecnych
technickych podminkach — Kamenivo pro kolejové loze*.

Zpusob vyuziti recyklatl kameniva pro kolejové loZe zavisi na stavu kvality kameniva po
vytéZeni. Recyklaci kameniva z kolejového loze se rozumi uprava vyzisku z kolejového loze.
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Vyzisk kolejového loze je material ziskany pii odtézeni kolejového loze nebo podsitny
materidl pii strojnim c¢isténi kolejového loze. Nékdy se recykluje pouze promyvanim
kameniva a jeho tfidénim, ¢imZ lze ziskat kamenivo mensi frakce, ojedinéle stejné frakce.
Castgjsi zpasob recyklace je vsak drceni a tiidéni kameniva. Recyklat stejné frakce Ize nékdy
vyuzit pro stejné ucely, pro které bylo kamenivo primarn¢ urceno. Recyklat mensi frakce se
pouziva pii rekonstrukcich dopravnich staveb, silni¢nich staveb popi. i kolejovych. Cilem
recyklace je dosahnout technickych pozadavki uvedenych v OTP v souladu se zakonem
22/1997 Sb. a v piiloze normy CSN EN 13450. Hlavni procesy recyklace jsou tprava kiivky
zrnitosti, ohranéni zrn a oddéleni cizorodych c¢astic z materialu. Recyklace kameniva
vyziskan¢ho z kolejového loze muze probihat n€kolika postupy. V pfipadé, ze soucasna
zrnitost a tvar zrn vyhovuje pozadovanym podminkam, 1ze kamenivo pouze zbavit podsitného
materialu a jemnych castic a lze pouzit v mensich objemech ve frakci 32/63 mm pro
konstrukci kolejového loze. Mnohem castéjsi je ale postup drceni kameniva na mensi frakci,
kterou lze vyuzit pro stavbu konstrukéni vrstvu zelezni¢niho spodku, pro podkladni vrstvu
silni¢nich staveb ¢i jako obsyp pii uzavirani skladek ¢i rekultivaci tizemi. Produkty recyklace
kolejového loze jsou nejCastéji zelezni¢ni Stérk nebo 0/32 mm Stérkodrt’. Pii efektivni a
viceméné narocné technologické upravé lze provedenim recyklace ziskat max. 50-60 %
kameniva frakce 32-63 mm tiidy BII, 25-30% kameniva frakce 0-32 mm, respektive 8-32 mm
vyuzitelného do konstrukce Zelezni¢niho spodku a cca 20 % odpadu.“ V praxi je nékdy pomér
vysledného mnozstvi recyklovaného kameniva k mnozstvi odpadu odhadem 3:1, n¢kdy az
3:2. Z ¢ehoz vyplyva, ze pii rekonstrukci traté, miize byt mnozstvi odpadu z Zelezni¢niho
svrsku redukovano na jednu tietinu stim, ze zbytek je mozno uplatnit na recyklované
kamenivo frakce 0/32 mm.

Po recyklaci musi kamenivo splitovat technické pozadavky na zrnitost, obsah drobnych ¢astic,
obsah jemnych ¢astic, tvar zrn, zaoblenost hran, obsah cizorodych ¢éstic a obsah vysokopecni
strusky a také i nékdy i podminky geochemické (vyluhovatelnost a pod) a to zejména kvili
minimalizaci znecisténi Zivotniho prostfedi (problém boc¢nich ukapu, které jsou doposud
nefeSenym problémem). U recyklovaného kameniva se v ojedinélych piipadech neprovadéji
zkousky na pevnost, nasakavost, mrazuvzdornost, podil bfidlicnatych zrn, rozpad cedice a
objemovou hmotnost a mezerovitost, a to z divodu predpokladu zachovani pivodnich
mechanicko-fyzikalnich vlastnosti, které jsou neménné i po urcité dob& pouzivani. V ptipadg,
ze nelze dokdzat pivod kameniva a jeho vlastnosti, je tieba provést zkousky vsech vyse
uvedenych vlastnosti — coz je na vétSing starSich kolejovych trati (vice nez 15 -20 let staré).
Proto spole¢nost SZ zavedla v nediavné dobé seznam recykladnich firem, které recykluji
kamenivo z ¢eskych drah a bylo jim udé¢leno ,,Osvédceni o zpiisobilosti k provadéni recyklace
kameniva pro kolejové loze*. V OTP jsou popsany piedpoklady a povinnosti recyklac¢nich
firem. V ptipadé splnéni vSech podminek mohou byt firmy zatfazeny na ,,Seznam vyrobcii
kameniva pro kolejové loze*.

rozpadu zrn kameniva. NejvétSim nasledkem granulometrického znecisténi je sniZzena
propustnost vrstvy kolejového loze, kterd ma negativni vliv na tvar kolejového loze a tim na
stabilitu koleje. Znecisténé kolejové loze je tfeba Castéji podbijet, ¢imz se ale zptsobuje dalsi
drceni zrn. Podle vyzkumu Selinga a Waterse zplsobuje rozpad zrn kameniva az 76 % z
celkového mechanického zneciSténi. Druhym nejvétSim plivodcem znecisténi je infiltrace
¢astic z Zelezni¢niho spodku, ktera se podili na znecisténi 13%. Infiltraci z kolejového podlozi
pochazi 7 % a 3 % znecisténi je zpusobeno spadem pievazeného materidlu. Zbylé 1 % je
zpiisobeno opotiebenim kolejového loze. Klicova je zavislost tloustky kolejového loZze na
jeho zanéSeni ¢asticemi vyplavenymi z podloznich vrstev. V idedlnim ptipad¢€ je se zatizeni
od prazcl roznasi do kolejového loZze pod tthlem 45° a spodni ¢asti zatéZovaci plochy se
piekryva s vedlejSim prazcem. V ptipad€ pfili§ nizké ¢i naopak pfili§ vysoké tloustky se
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zatézovaci plochy neprotnou a vznikne nerovnomérné zatiZzeni na podlozi. Mezery mezi
zatizenim umoznuji snazsi prichod ¢asticim z podlozi, které jsou navic ¢asteéné vytlacovany.
Nejproblemati¢t&jim znedistujicim materialem je pravé jil a prach. Cisténim se kolejového
loze zbavuje jemnozrnnych castic. Ke znecisténi kolejového loze vedou tyto pficiny
(ptekroceni podilu jemnych castic do 22,5 mm a 30% hmotnosti téchto Castic, dynamické sily
- mechanické obruSovani, vzlinani, vytlaCovani podlozi, podbijeni, podsypavani, spad
piepravovanych substratii a navati necistot - uhli, pisek, dale listi z lesa, hlina z pole, apod.).
Podle ,, Obecnych technickych podminek — kamenivo pro kolejové loze zZeleznicnich drah* je
maximalni povoleny podil jemnych ¢astic 3 % pro tfidu recyklovaného kameniva B 1, pro
tiidu B II je povoleny limit 3,5 % hm., a pro kamenivo nejnizsi tfidy E je tento limit az 5,5 %
hm. Vyjimkou je pouZiti recyklovaného kameniva pro stavbu drah pro rychlost vyssi nez
160 km.h, kde je pouZiti recyklovaného kamenivo jednoznaéné zakizano. Zajimavym
namétem pro budouci zkoumani granulometrického znegisténi kolejového loze v CR by bylo
zavedeni indexu znecisténi, ktery je jiz nékolik let zaveden v zapadnich zemich.

Doposud existuji pouze metodiky pro odbér vzorki kameniva z kolejového loze za tcelem
zkoumani ekologické nezavadnosti a metodiky pro odbér vzorkii kameniva pro kolejové loze
z kamenolomu, vagonu ¢i deponie. Pro odbér vzorkd kameniva za ucelem zjiStovani
mechanického znecisténi kolejového loze zatim neni dostupna zadna zdvazna ani doporucena
norma, ale pfesto se jednd o velmi dulezité monitoringy kvality suroviny. Je zapotiebi stav
kolejového loze pribézné monitorovat nejen z hlediska ekologického znecisténi, ale také z
hlediska mechanického znecisténi. Zkouskou, ktera se v Cesku b&zné neprovadi je zjisténi
Atterbergovych limitl, které jsou méftitkem kritického mnozstvi vody v daném materialu.
Zkoumanym limitem pro kamenivo je Liquid Limit, neboli mez tekutosti.

Podrobnéjsi specifikace planovanych verejné pravnich silni¢nich a Zelezni¢nich staveb
na uzemi Libereckého kraje s presahem do kraji sousednich

Co se ty¢e planovanych staveb na tizemi Libereckého kraje, s pfesahem i za jeho hranice, tak
velmi vyznamné pokrocila jednani pro mozZnosti vyrazného zlepSeni (zejména zrychleni) a
modernizaci Zelezni¢niho spojeni Libereckého kraje s hlavnim méstem Prahou, déle zlepSeni
zelezni¢niho spojeni Ceskolipska s hlavnim méstem a urychleni rekonstrukce trati 087 z
Ceské Lipy do Litoméfic. RovnéZz velmi vyznamna planované stavba se pifipravuje cca
v letech 2030-2033, kdy by se méla realizovat stavba prvni vysokorychlostni traté na tizemi
CR, jenz umozni cestovat z Drazd’an do Prahy ptes Usti nad Labem a LitoméFice. Pravé pro
tyto Liberecky kraj klicové stavby bude zapotiebi velmi kvalitni kamenivo — a to jak pro
konstrukéni vrstvy télesa zelezni¢niho spodku frakce 0-32 Kv mm, tak i pro konstrukéni
vrstvy télesa Zelezni¢niho svrSku frakce 32-63 mm. Tyto pozadavky budou v ptfipadé obnovy
tézby v DP Luhov na vyhradnim lozisku Luhov-Brnisté-Tlustec a ze stavajiciho DP Kost'alov
S ohledem na nepfiznivou bilanci uzaviranych okolnich loZisek stavebniho kamene.

Klicové stavby na celostatni a regionalni urovni zohledniuje dokument ,,Dopravni politika
CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, ktery byl schvéleny na zakladé
usneseni vlady ¢. 449 ze dne 12. 6. 2013. Jedna se o je vrcholovy strategicky dokument vlady
Ceské republiky se zasadnim vlivem na dopravné — politicky proces. Stanovi cile, priority a
opatfeni, tykajici se celého sektoru dopravy a urcujici zdkladni sméry jeho vyvoje.
Navrhovana opatieni jsou vzajemné provazana. Dopravni politika pro obdobi 2014-2020 s
vyhledem do roku 2050 zaujimé soulad s narodnimi i komunitarnimi strategiemi, zejména s
Bilou knihou k evropské dopravni politice a s politikou TEN-T (Trans-European Transport).
Souhrnné lze podle Dopravni politiky nejveétsi nedostatky v kvalité dopravni infrastruktury
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v Libereckém kraji specifikovat tak, ze v kraji zcela chybi Zelezni¢ni spojeni pro osobni i
nakladni dopravu (vCetné pftilehlé prumyslové oblasti Mladoboleslavska, jakoz i1 patefni
kolejova infrastruktura pro propojeni hlavnich center v ramci kraje. Dale se uvadi, ze pokud
jde o srovnani krajii, nejhife vychdzi kraj Liberecky (zcela bez kvalitniho Zelezni¢niho
spojeni meziregionalniho 1 vnitrokrajského), déale kraj Karlovarsky (nedostatecné spojeni s
Prahou) a Jihocesky kraj (zde je tfeba modernizovat IV. koridor). U Zelezni¢ni dopravy je
pozadovano, aby tato plnila funkci kvalitni a rychlé patetni linky, na kterou navazuje plosné-
obsluzné autobusova doprava.
V navazujicim kli¢ovém dokumentu ,,Operacni program Doprava pro programové obdobi
2014 — 2020%, ktery byl schvaleny na zakladé usneseni vlady CR &. 558 ze dne 9. ervence
2014 se uvadi tFi vécné prioritni osy:

o Infrastruktura pro zelezni¢ni a dal$i udrzitelnou dopravu

o Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a vefejna infrastruktura pro ¢istou mobilitu

e Silni¢ni infrastruktura mimo sit TEN-T
V prvni prioritni ose jsou obsazeny specifické cile zlepSeni infrastruktury pro vyssi
konkurenceschopnost a vétsi vyuziti zeleznicni dopravy, zlepSeni infrastruktury pro vyssi
konkurenceschopnost a vétsi vyuziti vnitrozemské vodni dopravy v hlavni siti TEN-T,apod.
Zakladnim koncepcnim dokumentem pro strategii Opera¢ni program Doprava 2014 — 2020 je
koncept Dopravni politiky Ceské republiky pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku
2050, jejimz ucelem je piedevsim implementovat cile a indikatory Evropské dopravni politiky
a $irsi souvislosti v celém resortu dopravy. S ohledem na potieby sektoru doprava budou v
ramci tematického cile ,,Podpora udrzitelné dopravy a odstranovani prekazek v klicovych
sitovych infrastrukturach® a s ohledem na princip tematické koncentrace podporovany
mimo jiné i investi¢ni priority pro rozvoj a rekonstrukce komplexnich, vysoce kvalitnich a
interoperabilnich Zelezni¢nich systémua (na siti TEN-T a mimo sit TEN-T - zejména sit’
celostatniho vyznamu, traté pro pfiméstskou, méstskou, aglomeracni a pateini regionalni
dopravu, traté pro dulezité tahy nakladni dopravy a traté pro napojeni mist, které jsou
vyznamnym zdrojem nebo cilem nakladni dopravy). Pravé velkym problémem Zelezni¢ni sité
v CR je jeji nizkd technickd urovehi (nedostatena tratova rychlost, nedostate¢na
interoperabilita, nedostate¢né parametry pro nakladni dopravu, zejména délka dopravnich
koleji ve stanicich a termindlech pro multimodalni dopravu, $patny stav terminald pro osobni
dopravu), z ¢ehoz vyplyva nizka konkurenceschopnost vic¢i silni€ni dopravé ve veétSing
dilezitych smért.
Hluk je jednim ze zasadnich faktort Zivotniho prostiedi, ktery ovliviiuje lidské zdravi a
kvalitu zivota. Silniéni doprava dale vyznamné ovliviiuje kvalitu ovzdusi a lidské zdravi,
predev$im emisemi suspendovanych castic velikostni frakce PM2,5, které jsou produkovany
spalovacimi motory (zejména dieselovymi), z otérti brzd a pneumatik a vifenim stavajiciho
znecisténi z povrchu komunikaci. U Zelezni¢ni dopravy je poZadovano, aby tato plnila funkci
kvalitni a rychlé patefni linky, na kterou navazuje plo$né-obsluzna autobusova doprava.
Navrhovana koncepce v souladu s Natizenim o hlavnich smérech pro rozvoj TEN-T, stanovi
pro Ceskou republiku zavazek do roku 2030 dobudovat dopravni infrastrukturu tzv. hlavni
sit¢ TEN-T, a to multimodalné€ v oblasti Zelezni¢ni, silni¢ni, vodni, multimodalni a letecké
dopravy, resp. jejiho napojeni na zelezni¢ni sit’, a zaroven zajistit provazanost téchto siti v
multimodalnich uzlech. Do roku 2050 by pak méla Ceska republika splnit zavazek dobudovat
zbyvajici ¢ast sit¢ TEN-T (tzv. globalni sit’). Ob& trovné sit¢ TEN-T jsou rozsahlé a splnit
zévazky nebude mozné bez masivniho vyuziti evropského spolufinancovani, a to zejména
nastrojiit CEF a Fondu soudrznosti. Nedokoncéeni hlavni sit¢ TEN-T je jednou z hlavnich
piekazek jednotného evropského obchodu, nedokonceni globalni sit€é pak znamend
znevyhodnéni dot¢enych regionli na Grovni NUTS II. Finan¢ni podpora z fondl Evropskeé
unie pro sektor dopravy v Ceské republice je v obdobi 2014-2020 realizovana zejména
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prostiednictvim Opera¢niho programu Doprava 2014 — 2020 (OPD 2014 — 2020). Celkova
alokace prostfedkt Fondu soudrznosti a Evropského fondu pro regiondlni rozvoj €ini 4,62
mld. EUR (pfiblizné 125 mld. K¢).

Rovnéz kli¢ovy dokument pro planované stavby je Politika izemniho rozvoje CR ve znéni
aktualizace ¢. 1, ktery byl schvaleny na zékladé usneseni vlady CR &. 276 ze dne 15. dubna
2015. Predchozi Politika izemniho rozvoje CR vymezila dopravni koridory a plochy dopravni
infastruktury.

- Jako koridor kapacitni silnice téz koridor S4 - Bily Kostel-Hradek nad Nisou—hranice
CR, S11- D8-Dé&gin— Ceska Lipa—Svor-Bily Kostel nad Nisou—Liberec—-R35, a jako
koridor kombinované dopravy AGTC téz koridor KD1 C 65 Zawidoéw (Polsko-PKP)—
Frydlant-Liberec-Turnov-Mlada Boleslav—Milovice— Lysa nad Labem-Praha, pro
ptipadné napojeni na modernizovany koridor trati v SRN do Zittau (Zitavy).

- Dadle byla téz vymezena tizemi vykazujici relativné zvySené pozadavky na zmény v
{izemi, a mezi nimi i pas Usti nad Labem—Liberec—Ji¢in-Hradec Kralové/Pardubice,
které ma byt vymezeno jako nadmistni rozvojova osa pro potieby vedeni komunikaci
1/13 a R35.

Aktualizovana Politika tizemniho rozvoje CR vymezuje prioritni stavby na vizemi LK -
stavby ZD8 Hranice Polsko/CR—Liberec-Mlada Boleslav—Praha — vytvofeni podminek pro
zvyseni rychlosti spojeni Praha-Mlad4a Boleslav—Liberec-hranice CR/Polsko. Ukoly pro
ministerstva a jiné ustfedni spravni Ufady jsou - pripravit podklady pro vymezeni koridoru
zelezni¢niho spojeni Praha—Liberec—hranice CR/Polsko. Dale je kli¢ové vymezeni koridoru
zelezni¢niho spojeni Praha—Mlada Boleslav—Liberec—hranice CR/Polsko. Mezi dalsi kli¢ové
dopravni stavby jsou v PUR akt. C. 1 zahrnuté - vymezeni useku Ulibice-Hradec Kralové
(E442)- zkvalitnéni silni¢niho spojeni Hradec Kralové—Liberec jakozto souc¢ast TEN-T, dale
tiseku R10/R35 Turnov—Rovensko pod Troskami—Ulibice (E442)- tj. zkvalitnéni silniéniho
spojeni Hradec Kralové—Liberec, pfitom vychazet ze zavéra Uzemni studie koridoru kapacitni
silnice R10/R35 Mnichovo Hradiité-—Radelsky Mlyn—Ulibice, pofizené Ministerstvem pro
mistni rozvoj, dale vymezeni stavby D8-D&¢in—Ceska Lipa—Svor-Bily Kostel nad Nisou—
Liberec—-R35 - pievedeni zvyseného dopravniho zatizeni mezi Usteckym krajem a
Libereckym krajem, a to také ve vztahu k pficnym spojenim se Svobodnym statem Sasko -
zkvalitnéni obsluhy uzemi pii uspokojivém vyfeSeni probléml prichodu kapacitni silnice
uzemim dvou CHKO. Mezi velmi klicové ukoly pro ministerstva a jiné ustifedni spravni
uiady patii provétit moznosti zelezniéniho spojeni Praha—Hradec Kralové/Liberec—hranice
CR/Polsko (-Wroclaw).

V piipadé¢ kladného vysledku provéfeni moznosti Zelezni¢niho spojeni Praha—Hradec
Kralové/Liberec—hranice CR/Polsko (-Wroclaw) tento zamér zapracovat do ZUR LK a jeji
aktualizace. Zamér vysokorychlostni Zeleznice v ramci TEN-T Praha — Liberec/Hradec
Kralové — Vratislav viak neni dosud zapracovan v ZUR LK ani jeji aktualizace &. 1 a dosud
nejsou k tomuto zapracovani zpracovany dostatecné podklady. Je tfeba rozliSovat zdmér
modernizace konven¢ni zeleznice Praha — Mlada Boleslav — Liberec na soucasné standardy
(oznagovany v PUR CR jako ZD8 a zapracovany v ZUR LK) a zamér vysokorychlostni
zeleznice v ramci TEN-T Praha — Liberec/Hradec Kralové — Vratislav (zatim pouze zminény
v Gplném znéni PUR CR zavazném od 11. 9. 2020 , neni viak uvedeny v ZUR LK ani Vv jeji
aktualizaci ¢. 1).

ZUR LK a jeji Aktualizace &. 1 mimo jiné upfesiiuji rozvojovou osu celostatniho vyznamu
OS7 (Praha - Liberec - Hradek nad Nisou — hranice CR), oznacovanou v ZUR LK jako ROS1,
podle zjisténych podminek Libereckého kraje.
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ZUR LK v bodu D.1 se zabyva zisadami pro vSeobecny budouci rozvoj dopravni
infrastruktury na Gzemi Libereckého kraje. NejenZe je tedy rozsahle pojedniano o
nutnosti rozvoji silni¢ni dopravy, ale pokud jde o Zelezni¢ni dopravu (220, Z21), ZUR
LK jasné stanovuji, Ze je potieba:

,»Vytvaret v izemi podminky pro zlepSeni zelezni¢niho spojeni Libereckého kraje s okolnimi
regiony a zajiSténi optimdlniho napojeni na budouci transevropskou dopravni sit' s
,» Vytvaret uzemni podminky pro zlepsSeni Zelezni¢niho spojeni s okolnimi regiony a v ramci
Libereckého kraje.*

ZUR LK dale konkrétng uvadi jednotlivé koridory a ZelezniGni traté v Libereckém kraji a
uvadi, ze tyto je tfeba modernizovat, nové stavét, z jednokolejného provozu vytvorit
dvojkolejny apod. ZUR LK tak piedstavuji vyjadieni vefejného zajmu na zkvalitnéni a
rozsifeni zelezni¢ni dopravy na pomérné dlouhé obdobi.

ZUR LK jako koncepéni dokument obsahujici zamysleny rozvoj tizemi nejsou jedinym
dikazem toho, Ze pro rozvoj Zelezni¢ni dopravy v Libereckém kraji je esencidlni zajisténi
odpovidajiciho mnozstvi vstupnich surovin nutnych pro faktickou realizaci, aviak ZUR LK se
promitaji napiiklad i v jiz planovanych investi¢nich zamérech na uzemi Libereckého kraje.
Planované investi¢ni zdméry se zvySenou poptavkou po drceném kamenivu jsou v naprostém
souladu s Operacnim programem Doprava pro programové obdobi 2007 — 2013, Opera¢nim
programem Doprava pro programové obdobi 2014 — 2020, dale s Dopravni politikou CR pro
obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 schvalenou vladnim usnesenim ¢. 449 ze dne 12.
06. 2013, déle s Narodnim implementa¢nim planem ERTMS ze dne 10. 02. 2015, se smérnici
Evropského parlamentu a Rady ¢. 2012/34/EU, o vytvofeni jednotného evropského
zelezni¢niho prostoru a orientacni strategii rozvoje zelezni¢ni infrastruktury. Po navySeni
staitniho rozpo¢tu do Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) dojde k vyrazné
modernizaci, oprav a rekonstrukci zelezni¢nich trati v Libereckém kraji (do ptistiho roku bude
cerpano 2,44 miliardy K¢). Podle dlouhodobé koncepce rozvoje zeleznic a strategie dopravy
CR bude zapotiebi investovat do modernizace Zelezni¢nich trati v Libereckém kraji vice nez
20 miliard. Nejvétsi objem prostiedkil je uréen na zkapacitnéni trati z Liberce na Tanvald a
Turnov a z Malé Skaly na Starou Paku atd. Rovnéz se bude jednat o komplexni modernizaci
zelezni¢ni sit€ TEN-T a mimo sit’ TEN-T.

Tyto konkrétni investi¢ni zaméry dlouhodobé prosazuji rozvoj Zelezni¢ni dopravy, mimo jiné
i na izemi Libereckého kraje a s podporou ZUR LK, jakoZ i celonarodnich koncepénich
dokumentti, ptfedstavuji nezpochybnitelny dikaz o tom, Ze bude dochazet k vyznamné
modernizaci a rozSifovani Zelezni¢nich trati, avSak k této modernizaci a rozSifovani nedojde,
pokud nebude zajiSténo odpovidajici mnoZstvi drceného kameniva v odpovidajici kvalité,
nebot’ kamenivo pfedstavuje jeden z primarnich materidlovych vstupi, na kterych je vystavba
zelezni¢nich cest zaloZena.

Po navySeni statniho rozpo¢tu do Stitniho fondu dopravni infrastruktury dojde k vyrazné
modernizaci, opravdm a rekonstrukcim Zelezni¢nich trati v Libereckém kraji. Podle
dlouhodobé koncepce rozvoje Zeleznic a strategie dopravy CR bude zapotiebi investovat do
modernizace Zelezni¢nich trati v Libereckém kraji vice nez 20 miliard K¢&. Nejvétsi objem
prostiedkil je urcen na zkapacitnéni trati z Liberce do Tanvaldu a Turnova, z Malé Skaly do
Star¢ Paky apod.

Mezi kli¢ové Zelezniéni stavby na tizemi LK miZeme Fadit v souladu se ZUR LK:

- Zelezni¢ni spojeni Praha — Mlad4 Boleslav — Liberec a navaznost na Stiedodesky kraj,
dale Turnov —Liberec —Frydlant- Zawidow (Polsko) — koridor AGTC kombinované
dopravy KD1 z PUR CR
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- souvisejici koridory pro optimalizaci &asti stavajicich Zelezni¢nich trati (asek Ctvefin —
Turnov a Turnov — PtiSovice- hranice LK).

- modernizaci a optimalizaci Zelezni¢nich trati (Turnov — Semily — Stara Paka a Turnov —
Ji¢in) s presahem do Kralovéhradeckého kraje.

- Usek trati Liberec - Turnov - hranice kraje - Ji¢in - Hradec Kralové

- Usek Liberec - Frydlant - hranice CR/Polsko, optimalizace, elektrizace

- Usek zelezni¢niho spojeni D29A na tGseku Turnov - Rovensko pod Troskami,
modernizace jednokolejné trati s novostavbami dil¢ich tsekd, elektrizace

Jedna se o zelezni¢ni spojeni D29A pouze na useku Turnov - Rovensko pod Troskami,
modernizace jednokolejné trati s novostavbami dil¢ich useki, elektrizace a to na zakladé
jednani s KHK a SZ po spole¢ném jednani o navrhu AZUR LK ¢&.1 (2015). S ohledem na
nezajisténou kontinuitu zdméru modernizace zelezni¢ni trati Turnov — Ji¢in — Hradec Kralové
v celém rozsahu byla v ZUR LK modernizace této Zelezniéni trati omezena na tsek Turnov —
Rovensko pod Troskami. V 01/2017 byla problematika fe$ena na jednani se SZDC.
Problémem prodlouzeni koridoru D29A pro modernizaci Zelezni¢ni trati az na hranice kraji
(koridor D29) je to, Ze tento koridor nemé a dle jednani s KHK a SZDC ani nebude mit zadné
pokracovani v Kralovehradeckém kraji, nebot’ pro to neni dostatek podkladii. Zamér D29 by
mohl byt v ZUR LK veden jen jako zemni rezerva pro modernizaci trati v useku Turnov —
Rovensko pod Troskami — hranice kraje, protoze u zemni rezervy by nenavaznost na
sousedni ZUR nemusela byt takovym problémem. Alternativné by §la vymezit Gzemni
rezerva pouze v useku Sedmihorky — hranice LK.

- useky koridoru Zzelezni¢niho spojeni regionalniho vyznamu DéECin — BeneSov nad
Ploucnici — Jedlova - Rybnisté (optimalizace jednokolejné trati na rychlost 80 km.hod-1) v
souladu s vymezenim tohoto koridoru v ZUR Usteckého kraje.

- vymezit koridor pro modernizaci zelezniéni trati i v Giseku Ji¢in — hranice LK

- vyhledovy zamér novostavby zel. spoj. tzv. Jitravské ¢i Rynoltické spojky, ktera by méla
zdsadnim zplisobem zrychlit Zelezniéni spojeni mezi Libercem a Ceskou Lipou (Ustim
nad Labem)

- zédmér uprav Zzeleznini trati Mimon — Zakupy (viz dokumentace Lokalni pielozky
zelezni¢ni trati Zakupy Mimon, KORID LK, 2014)
useky koridoru Zelezni¢niho spojeni Dé¢in - BeneSov nad Ploucnici — Jedlova - Rybnisté
(optimalizace jednokolejné trati na rychlost 80 km.hod-1) v souladu s vymezenim tohoto
koridoru v ZUR Usteckého kraje

- feSeni Zelezniéniho napojeni Libereckého kraje na Ustecky kraj a na I. Zelezni¢ni
koridor(koridory D33A a D33B)

Liberecky kraj ma velmi nizkou uroven dopravniho napojeni v Zeleznicni infrastrukture,
obzvlasté nedostatecné napojeni a kapacitu na zelezni¢ni siti se sousednimi kraji. Stavajici
stav Zelezni¢nich trati neumoZituje zvySeni tratovych rychlosti a tim konkurenceschopnost se
silni¢ni dopravou. Navrhy smétuji k posileni tlohy Zelezni¢ni dopravy v Libereckém Kraji,
zlepSeni stavu Zelezni¢nich trati tak, aby doslo ke zrychleni dostupnosti jednotlivych center a
zlepSeni dopravnich vazeb s cilem odleh€eni individudlni automobilové 1 autobusové vetejné
dopravé osob a naslednému zlepSeni zivotniho prostifedi. Mezi velmi vyznamné planované
zelezni¢ni stavby, koridory mezindrodniho vyznamu a Uzemni podminky pro zlepSeni
zelezni¢niho spojeni Libereckého kraje s okolnimi regiony a zajiSténi optiméalniho napojeni na
budouci transevropskou dopravni sit’ s pfihlédnutim k mezindrodnim dohodam tykajicich se
zelezni¢ni dopravy v souladu s aktualizovanou ZUR LK (aktualizace ¢. 1) uvadime:
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= Rekonstrukce Zst. Hradek nad Nisou, TZZ Hradek n. N. - Chrastava

= Rekonstrukce zst. Chrastava, TZZ Chrastava - Liberec

= Rekonstrukce nastupist ZST Semily

= Rekonstrukce zst. Turnov

= Revitalizace Liberec - Ceska Lipa (mimo)

= Rekonstrukce zst. Mala Skala + 3,5 km usek Mala Skala-Turnov v¢. tunelu

= Rekonstrukce Zst. Novy Bor, TZZ Novy Bor - Svor

= Revitalizace trat¢ Chlumec nad Cidlinou — Trutnov (Gsek Stara Paka — Kuncice nad
Labem) - sanace svahu télesa naspu v km 92,100 trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov

= Pfestavba propustku v km 159,434 trati Stara Paka - Liberec na podchod

= Revitalizace Liberec - Ceska Lipa (mimo) (pielozka Mimoti - Zakupy)

= Revitalizace trati Lovosice - Ceské Lipa

= ETCS na trati Liberec (mimo) - Ceska Lipa (mimo)

= Oprava trati v Gseku Liberec - MniSek u Liberce

= Rekonstrukce Jestédského tunelu v trati Ceska Lipa - Liberec

= Rekonstrukce Dolnolué¢anského tunelu v trati Liberec - Harrachov

= Oprava trati v useku Rovensko pod Troskami - Turnov

= Instalace modularniho systému v ZST Hrabacov

= Rekonstrukce useku Hrubé Skala — Turnov

= Rekonstrukce useku Tanvald - Harrachov

= Rekonstrukce vypravni budovy na ostrovnim néstupisti v zst. Liberec

= Zelezny Brod, nadrazni budova

= Martinice v Krkonosich, nadrazni budova

=  MniSek u Liberce ON - Oprava (VPP, hydroizolace, stie$ni kce, plast, kanalizace)

= Nové Mésto pod Smrkem ON - Oprava (VPP, vnitinich a vnéjSich povrchu,
cast.demolice)

= Optimalizace rozsahu vypravni budovy Rokytnice nad Jizerou

Mezi dalsi dlouhodobé vybrané planované zZelezni¢ni stavby na Uzemi LK vychazejici z
aktualizace ¢. 1 ZUR Libereckého kraje jsou:

- Usek hranice SK/LK — Liberec, modernizace s novostavbami usekd, elektrizace,
zdvojkolejnéni upraveny koridor

- Usek hranice SK/LK — Turnov, optimalizace a diléi pielozka jednokolejné, elektrizace,
upraveny koridor

- Usek Turnov — Ctveiin: optimalizace, elektrizace, zdvojkolejnéni, upraveny koridor

- Usek Liberec - Frydlant - hranice CR/Polsko, optimalizace, elektrizace, pfipravované vyuziti
koridoru Zelezni¢niho spojeni Praha — Liberec — Frydlant se méni z kombinované dopravy na
Konvenéni Zelezni¢ni dopravu v souladu s PUR CR (2015) a UAP LK.

- Napojeni na Kralovéhradecky kraj — modernizace a optimalizace koridoru Zelezni¢nich trati
Hradec Kralové - Ji¢in - Turnov, Chlumec nad Cidlinou - Trutnov a Jaromét - Liberec -
pfedevs§im ve vztahu k dosaZeni potiebnych vysSich jizdnich rychlosti a propustnosti trati,
zejména pak Zelezni¢ni spojeni Turnov - Ji¢in - Hradec Kralové — stavba D29A tisek Turnov -
Rovensko pod Troskami, modernizace jednokolejné trati s novostavbami dil¢ich usekd,
elektrizace apod.
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Vybrané planované verejné prospésné stavby na tzemi Libereckého kraje dokumentuji
nasledujici obrazky a schémata
Liberecky kraj ma velmi nizkou troven dopravniho napojeni v Zelezni¢ni
infrastrukture, obzvlasté nedostatecné napojeni a kapacitu na Zeleznicni siti se
sousednimi kraji. V planu je vystavba termindlu v ramci 5. faze regiondlniho vyznamu
v oblasti Turnov — Liberec (tj. Turnov — Liberec (030) Zst. Turnov), dale stavba Turnov -
Zelezny Brod, Liberec - Frydlant v C. 037, Liberec - Ceska Lipa (086) a Liberec - Hradek
n.N. Pro kraj je vSak velmi dilezitd vystavba vysokorychlostni zeleznice VRT RS 42, popf.
VRT RS 5. Jedna se o trasy RS/VRT propojujici kvalitativné vyssim Zelezni¢nim standardem
jednotlivé uzlové body dle natizeni TEN-T. Jejich kone¢na podoba vSak jest¢ musi byt
vydefinovana dle dale uvedenych pozadavkli Dopravnich strategii s cilem zkvalitnéni
propojeni v relacich:

o Praha— Lovosice — Usti nad Labem — statni hranice CZ/D

o Praha— Liberec — statni hranice CZ/PL

Zékladnim dokumentem v oblasti izemniho planovani je Politika izemniho rozvoje Ceské
republiky 2008 (PUR CR). Aktualné je platna Politika izemniho rozvoje CR (dale jen PUR
CR) ve znéni aktualizace ¢. 1, ¢. 2 a &. 3. Usnesenim vlady &. 276 ze dne 15. dubna 2015
uvedenym v koncepci byla schvalena Aktualizace ¢. 1. Aktualizace ¢. 2 PUR CR byla
schvalena usnesenim vlady ¢. 629 ze dne 2. zaii 2019 a stejny den byla usnesenim vlady ¢.
630 schvalena Aktualizace ¢. 3 PUR CR. Aktualizace ¢. 2 a &. 3 PUR CR se vsak netykaly
uzemi Libereckého kraje

Jak Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013, tak i PUR CR dosud
predpoklada budovani vysokorychlostni trat¢ ve sméru Praha — Wroclaw. Pro tuto relaci
vymezuje koridor pro modernizaci konvencni Zeleznice na zaklad¢ historické dohody AGTC
pod oznaéenim ZD8. Realné bude rovnéz i vytvofeni kvalitniho spojeni Warszawa — Praha
ptes Wroctaw. Prib¢h trati je pfedmétem mezinarodnich dohod a spole¢nych cesko-polskych
studii. V soucasné dob¢ existuji tfi koridory vedeni trasy z Prahy do Wroctawi:

a) Praha — Hradec Kralové — Pass Lubawka — Wroctaw;
b) Praha — Mlada Boleslav — Liberec — Jelenia Gora — Wroctaw;
C) Praha — Mlada Boleslav — Liberec — Zgorzelec — Legnica — Wroctaw.

V Politice izemniho rozvoje Ceské republiky — v uplném znéni zavazném od 11. 9. 2020
(PUR CR) (tj. v PUR Ceské republiky 2008, schvalené usnesenim vlady ze dne 20. Gervence
2009 &. 929, ve znéni Aktualizace ¢. 1 Politiky uzemniho rozvoje Ceské republiky schvalené
usnesenim vlady ze dne 15. dubna 2015 €. 276, Aktualizace €. 2 Politiky 1zemniho rozvoje
Ceské republiky schvalené usnesenim vlady ze dne 2. zaif 2019 & 629, Aktualizace &. 3
Politiky izemniho rozvoje Ceské republiky schvalené usnesenim vlady ze dne 2. zafi 2019 &.
630, Aktualizace ¢. 5 Politiky izemniho rozvoje Ceské republiky schvalené usnesenim vlady
ze dne 17. srpna 2020 ¢&. 833) se v kapitolach ,,Ukoly pro ministerstva a jiné astiedni spravni
titady* a ,,Ukoly pro uzemni planovani“ uvadi:

- (€. 177) Provéfit mozZnosti zelezni¢niho spojeni Praha—Hradec Kralové/Liberec—
hranice CR/Polsko (-Wroclaw) (Zodpovidd: Ministerstvo dopravy ve spoluprdci s
Ministerstvem pro mistni rozvoj, Ministerstvem Zivotniho prostiedi a dotcenymi kraji)

- Vramci ZD8 piipravit podklady pro vymezeni koridoru Zelezni¢niho spojeni Praha—
Liberec—hranice CR/Polsko. (Zodpovida: Ministerstvo dopravy)

- (¢l. 186) V piipad¢ kladného vysledku proveéfeni moZnosti zelezni¢niho spojeni
Praha-Hradec Kralové/Liberec—hranice CR/Polsko (~Wroclaw) [¢l. (177)] tento
zamér zapracovat do ZUR.
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- Resit uzemni souvislosti napojeni oblasti na modernizované Zelezniéni traté ve sméru
na Prahu (Zodpovida: Liberecky kraj)

- R35b stavba - Usek Ulibice-Hradec Kralové (E442). Zkvalitnéni silniéniho spojeni
Hradec Kralové—Liberec. Soucast TEN-T.

- S5 stavba - Usek R10/R35 Turnov—Rovensko pod Troskami—Ulibice (E442).
Zkvalitnéni silniéniho spojeni Hradec Kralové—Liberec. Soucast TEN-T. Zajistit
ochranu uzemi pro tento rozvojovy zamér vymezenim Uzemni rezervy, piipadné
vymezenim koridoru, pfitom vychdzet ze zavéri Uzemni studie koridoru kapacitni
silnice R10/R35 Mnichovo Hradisté—Rddelsky Mlyn—Ulibice, potizené Ministerstvem
pro mistni rozvoj (Zodpovida: Liberecky kraj, Krdalovéhradecky kraj)

- S11 stavba - D8-D&in—Ceskd Lipa—Svor-Bily Kostel nad Nisou—Liberec—R35.
Pievedeni zvySeného dopravniho zatizeni mezi Usteckym krajem a Libereckym
krajem, a to také ve vztahu k pficnym spojenim se Svobodnym statem Sasko.

V roce 2020 se zahajilo zpracovani studie proveditelnosti na stavbu vysokorychlostni trat¢ RS
5 VRT Praha — Hradec Kralové — Wroclaw. Hlavnim cilem studie je navrh trasy budouci
vysokorychlostni trat¢ mezi Prahou, Hradcem Kréalové a statni hranici s Polskem, jeji
optimalizace ve vztahu k uzemnim limitim, definice moznosti napojeni do uzli Praha a
Hradec Kralové, definice jeji vazby na navrhovanou sit VRT a dalSich hlavnich trati i
identifikace problémovych mist véetné moznosti jejich feseni.

Zptesnéni koridoru konvenéni Zelezni¢ni dopravy ZD8 na trase Zelezni¢niho spojeni Praha -
Mlada Boleslav - Liberec - hranice CR/Polsko je doporu¢ené v PUR CR (2015). Jedna se o
zkvalitnéni a zrychleni dostupnosti Prahy a nasledné dal$ich navaznosti Zelezni¢niho spojeni,
zlepSeni dopravnich vazeb, vytvoreni rychlého Zelezni¢niho spojeni Praha — Mladé Boleslav —
Liberec — hranice CR/Polsko, dale odstranéni stavajicich vyskovych a smérovych disproporci
stavajiciho zelezni¢niho koridoru pies Rychnov u Jablonce nad Nisou apod. Cilem zaméru je
rychlé, konkurenceschopné spojeni sidel na ose Praha — Mlad4 Boleslav — Liberec s cestovni
dobou rovnou nebo mensi nez jiné druhy dopravy s dostatecnym mnozstvim spoji pfi
zachovani ekonomické efektivity projektu a jeho zemni prichodnosti (minimalizace vlivli na
zivotni prostiedi). Soucasti je i1 zlepSeni spojeni Libereckého kraje jithovychodnim smérem
(Hradec Kralové, Pardubice).

V poslednich letech bylo zpracovano nékolik studii s problematikou zlepSeni Zelezni¢niho
spojeni Praha - Mlada Boleslav - Liberec, €asto vSak s rozdilnymi zavéry. Do feSeni Studie
proveditelnosti vstoupil navrh na revizi sit¢ TEN-T s poZadavkem provéteni rychlého spojeni
Praha — Wroclaw v¢etné zafazeni spojeni Praha - Lysa n/L. pro nakladni dopravu (spojnice
Prahy s tahem Kolin- Dé&Cin). Problematiku také ovliviiuje kapacitni problém v nakladni
dopravé — obsluha primyslové oblasti Mladoboleslavska a nakladni doprava mezi CR a
Polskem. Cely prostor severné a severovychodné od Prahy je charakterizovan zastaralou a
nevykonnou Zelezni¢ni infrastrukturou. Mezi dal$i planované Zelezni¢ni stavby, koridory
republikového vyznamu a Gzemni podminky pro zlepSeni Zelezni¢niho spojeni v ramci
Libereckého kraje jsou stavby snapojenim na Kralovéhradecky kraj (Modernizace
7elezni¢niho spojeni mezi Euroregionem Nisa a Hradcem Kralové) a s napojenim na Ustecky
kraj (Zelezniéni spojeni Liberec — Ceské Lipa, izemni rezerva pro tsek Bily Kostel nad Nisou
- Rynoltice, usek Rynoltice — Mimon, optimalizace jednokolejné trati a usek Mimon — Zakupy
apod). Za mezinarodn¢ vyznamné a planované zameéry Zeleznicnich staveb na tzemi LK a
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s pfesahem za hranici LK uvadime VRT/RS4 Vysokorychlostni tratt RS4 - Praha —
Lovosice/Litoméfice-Usti nad Labem —hranice SRN/CR - Drazd’any (zintenzivnéni a
prohloubeni spoluprace ceskych a némeckych instituci za ucelem podpory a rozvoje
preshranicni Zelezni¢ni dopravy v souvislosti s planovanou vysokorychlostni zelezni¢ni trati
Drazdany—Usti n/L-Praha. Jedna se o velmi blizkou pro Liberecky kraj - planovanou
vystavbu vysokorychlostni zeleznice) a dale VRT/RSS - VRT RS42 Vysokorychlostni trat
RS5 - Praha - Liberec/Hradec Kralové — st. hr. CZ/PL- Wroctaw (v souc¢asné dobé je pouze ve
fazi studie proveditelnosti rychlého Zelezni¢niho spojeni Praha — Mlada Boleslav — Liberec a
vyhledavaci studie).

Prestoze Liberecky kraj pozaduje vedeni vysokorychlostni Zeleznice z Prahy do Polska ptes
Liberec, v navrhu podle zapisu €. 9 ze zasedani Vyboru dopravy Zastupitelstva Libereckého
kraje ze dne 24. 10. 2017 je pouze pisemna informace ,,Studie proveditelnosti rychlého
zelezni¢niho spojeni Praha — Mlada Boleslav — Liberec a vyhledavaci studie VRT/RSS5 Praha
- Liberec/Hradec Kralové — st. hr. CZ/PL. Kraj pozaduje, aby koridor vysokorychlostni
zeleznice vedl ptes Liberec a zlepsila se tak zeleznice mezi krajskym méstem a Turnovem.
Sprava Zeleznic s. o. (SZ) zahajila piipominkové fizeni dvou strategickych dokumentii v
oblasti Zelezni¢ni dopravy. Cilem studie proveditelnosti je zrychleni a propojeni stavajicich
trati pro zlepSeni Zeleznicni dopravy mezi Prahou a Libercem. Navrzeno je nékolik moznych
variant. VSechny vychazeji ze zelezni¢ni stanice Praha - Vysocany bud’ po stavajici trati 070
Praha — Vsetaty — Turnov, pfipadné pfes Lysou nad Labem a novym propojenim pies
Milovice. Navrhovana doba cesty mezi Prahou a Libercem se pohybuje v rozmezi 1:25 - 2:15
(podle varianty). Cilem vyhledavaci studie vysokorychlostniho zelezni¢niho propojeni Praha
— Liberec/Hradec Kralové — statni hranice CZ/PL je navrzeni mezinarodniho koridoru
rychlého Zelezni¢niho spojeni evropského vyznamu pies Hradec Kralové, nebo Liberec, které
je mozné napojit na ¢esko-polské hranici do stykovych bodi Kralovec nebo Jindfichovice pod
Smrkem.

Kraj pozaduje, aby vysledna varianta vysokorychlostni Zeleznice podle studie proveditelnosti
byla plné elektrifikovana v celém tseku Liberec - Praha a aby v useku Turnov — Liberec byla
nadale sledovana pouze jedna varianta. Pfedpokladand rychlost minimalné 160 km v hodiné.
V ptipad¢ vedeni vysokorychlostni traté¢ pies izemi Libereckého kraje, jsou v useku Praha —
Liberec navrzeny 3 varianty, ve zbyvajicim tseku z Liberce na st. hranice s Polskem jsou
navrzeny 2 varianty s maximalni rychlosti 250 a 350 km/hod. Navrhovana doba cesty mezi
Prahou a Libercem je do 35 minut. Liberecky kraj pozaduje vedeni vysokorychlostni trati pies
uzemi Libereckého kraje. Koridor Praha — Wroclaw vedeny pies tzemi Libereckého kraje,
podle zvolené trasy v Polsku, obslouzi 300.000 — 400.000 obyvatel véetn¢ primyslového
centra v Mladé Boleslavi, naopak pifes uzemi Kralovehradeckého kraje by koridor 1épe
obslouzil maximalné¢ 200.000 obyvatel. Pii porovnani investi¢nich nékladl na vystavbu
zeleznice na Ceské stran€, se predpokladaji ndklady ve vysi az 81,5 mld. K¢ v ptipadé vedeni
ptes Liberecky kraj, v ptipad¢ vedeni koridoru ptes uzemi Kralovehradeckého kraje az 102,4
mil. K¢. Kralovehradecky kraj, na rozdil od Liberce, s Prahou jiz v sou¢asnosti spojuji dvé
elektrizované zelezni¢ni traté, které postupné prochazeji modernizaci na rychlost az 160 km/h.
Zasedani rady Libereckého kraje ( poradi jednani ¢. 28) dne 19. 09. 2017 vzala na védomi
"Studii proveditelnosti rychlého zelezni¢niho spojeni Praha — Mlada Boleslav — Liberec a
vyhledavaci studie VRT/RSS Praha - Liberec/Hradec Kralové — st. hr. CZ/PL, zpracovanou
spole¢nosti Metroprojekt Praha a. s. a spole¢nosti SUDOP Praha a. s. Rada Libereckého kraje
souhlasi se stanoviskem k dil¢imu plnéni studie proveditelnosti Praha - Mlada Boleslav —
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Liberec zejména s tim, Ze novostavby tratovych tseki nebo ptelozky obloukti, kde dochézi k
rychlostnim propadiim, budou navrzeny na navrhovou rychlost az 160 km/hod., pfipadné
vyssi do max. rychlosti 200 km/hod., aby mohly byt vyuzity v rdmci rychlého spojeni RS5
Praha — Wroctaw, v piipad¢, ze to bude z hlediska izemni prichodnosti mozné a pokud
docileni zvysSeni rychlosti bude efektivni, a s pozadavkem Libereckého kraje na elektrizaci
celého useku Praha — Liberec. Rovnéz Krajsky ufad LK pozaduje, aby koridor vedl pies
Liberec a zlepsila se tak Zeleznice mezi krajskym meéstem a Turnovem. Piestoze se nedd v
brzké dobé ocekavat vystavbu vysokorychlostni zeleznice VRT RS 42 Praha — Liberec —
statni hranice CZ/PL a tudiz vyraznéjSiho zrychleni dopravniho spojeni mezi Prahou a
Libercem, da se naopak ocekavat v dohledné dobé kompletni modernizace (zrychleni)
zelezni¢ni trati mezi Prahou a Libercem tak, aby se cestovani vlakem zrychlila o polovinu.
Délka trasy je u variant ptes Hradec Kralové srovnatelnd, cca 158 - 162 km. Ve sméru pies
Liberec je trasovani riznorodé, délka trasy na nasem uzemi se pohybuje od cca 124 do cca
141 km. Niz8i investi¢ni naro¢nost vykazuje smér pres Liberec (zejména diky kratsi trase),
cca 85 mld. K¢. Trasy pres Hradec Kralové jsou predbézné propocteny na cca 100 mld. K¢.
Liberecky kraj (dale jen LK) pozaduje novostavby tratovych tsekti nebo pielozky obloukd,
kde dochézi k rychlostnim propadim, navrhnout na névrhovou rychlost az 160 km/hod.,
pfipadné vyssi do max. rychlosti 200 km/hod., aby mohly byt vyuzity v ramci rychlého
spojeni RS5 Praha — Wroctaw, v pfipadég, Ze to bude z hlediska izemni priichodnosti mozné a
pokud docileni zvySeni rychlosti bude efektivni. LK zasadné nesouhlasi s variantami, které
podstatnym zplsobem nezlepSuji dostupnost mezi Libereckym krajem a Prahou a / nebo
netfes$i nevyhovujici stav zelezni¢ni infrastruktury v useku Liberec — Turnov. LK pozaduje
fesit infrastrukturu na uzemi StfedoCeského kraje a Prahy tak, aby byla zaji$téna dostatecna
kapacita nejen pro vlaky prazské piiméstské dopravy, ale téz pro dalkové spoje z Liberecka,
Turnovska a Ceskolipska. LK pozaduje dopracovat detailni feSeni priichodu trati izemim
Hodkovic nad Mohelkou v trase dle Zasad uzemniho rozvoje Libereckého kraje (dale ZUR
LK) a déle pozaduje navrhnout takové feSeni, které odstrani propad rychlosti 160/80/160
km/hod., jinak navazné Giseky navrzené na rychlost 160 km/hod. jsou nevyuzitelné. Projekt by
mél navazovat na zkapacitnéni trati Nymburk — Mladd Boleslav hl. n., pfipadné na jeho
elektrizaci v iseku Nymburk — Mlada Boleslav mésto — Mlada Boleslav pfedmésti, a na tyto
jiz dokoncené stavby navazovat. Soucasti by nemély byt investi¢ni naklady — dle variant a
usekl.

Cilem vyhledavaci studie je navrzeni koridorti rychlého Zelezni¢niho spojeni pies Hradec
Kralové a Liberec, které je mozné napojit na Cesko-polské hranici do stykovych bodi
Kralovec / Lubawka (varianta 1C pro koridor Wroctaw — Watbrzych — Hradec Kralové —
Praha) a Jindfichovice pod Smrkem / Mirsk (varianta 2C pro koridor Wroctaw — Watbrzych —
Jelenia Gora — Liberec — Praha) dle polské ,,Predbézna studie proveditelnosti rozsiteni
vysokorychlostni trat¢ Warszawa - 1.6dz - Poznan / Wroctaw na némeckou hranici smérem na
Berlin a hranice s Ceskou republikou smérem na Prahu®. V této studii je i varianta 3C pro
koridor Wroctaw — Legnica — Wegliniec — Zgorzelec — Zawidow/Cernousy — Liberec — Praha,
ktery vSak neni nadale sledovan. Liberecky koridor je v Giseku Praha — Liberec zpracovan ve 3
variantaich MB1 (navrzend max. rychlost 350 km/hod.), MB2 (navrzena max. rychlost 250
km/hod.) a MB3 (navrzena max. rychlost 350 km/hod.) a zbyvajici Gsek z Liberce na st.
hranice s Polskem ve 2 variantaich LB1 (navrzend max. rychlost 350 km/hod.) a LB2
(navrzena max. rychlost 200 km/hod.), pti¢emz kazda z nich mé vedeni ve 2 podvariantach
,a“a,b“ t.,LBlaaLBIlb a dale LB2a a LB2b. LK doporucuje, aby v§echny varianty byly
navrzeny 1 v rychlostech nizsich, tj. 200 a 250 km/hod., pokud tak uz navrzeny nejsou, ¢imz
bude snadnéj$i pruchod jednotlivych variant uzemim. LK doporucuje navrhnout v tseku
Liberec — st. hranice CZ/PL dalsi variantu trasy, a to LB3 do stykového bodu
Cernousy/Zawidoéw a také navrhuje posoudit pro tento usek i variantu zlep§eni parametri
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Zelezniéni infrastruktury v trase pies hraniéni pfechod Cernousy/Zawidow. Z vyse uvedenych
variant Liberecky kraj upfednostiuje variantu MB2 a jakoukoli z variant LB, ktera bude
pruchozi.

Spojeni Praha — Wroctaw (tj stavba VRT RS 5) by se stalo soucasti koridoru Miinchen —
Praha — Wroctaw — £.6dZz — Warszawa — pobaltské zemé (navaznost na projekt Rail Baltica) a
koridoru Praha — Wroctaw — Poznan — Szczecin — Swinouj$cie. Bude navrzena na navrhovou
rychlost az 160 km/hod., pfipadné vyssi do max. rychlosti 200 km/hod., aby mohly byt
vyuzity v rdmci rychlého spojeni RS5 Praha — Wroclaw, v pfipadé, ze to bude z hlediska
uzemni prachodnosti mozné a pokud docileni zvySeni rychlosti bude efektivni, a to s
pozadavkem Libereckého kraje na elektrizaci celého useku Praha — Liberec.

Prvni opravdovou vysokorychlostni trati, ur€enou prioritné pro dalkovou osobni dopravu, je
chystana trat’ Warszawa — £.6dz — Wroctaw/Poznan, pracovné nazyvana ,,ypsilonka* podle
jejiho tvaru pismene Y. Dokonceni je planovano do roku 2030 a celkova délka odhadovana na
cca 450 km. Rozvétveni trati by mélo byt u mésta Nowe Skalmierzyce s podzemni Zelezni¢ni
stanici. Pocita se se specifikaci pro interoperabilitu vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati v
evropském zelezni¢nim systému TSI-HS s vyuzitim trakéniho systému s napétim 25 kV/50
Hz a navrzena maximalni trat'ova rychlost by méla byt az 350 km/h.
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Obrazek ¢ 14a: Planované a alternativni ndavrhy smérii  staveb Zeleznicnich
vysokorychlostnich trati na uzemi CR.
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Obrazek ¢. 16: Vyhledavaci studie VRT RS 5 ( RS 42) — variantni FeSeni Praha —MI. Boleslav
-Liberec- statni hranice CR/PL (mapovy usek Praha — MI. Boleslav - Turnov).

Obrazek ¢. 17: Vyhledavaci studie VRT RS 5 ( RS 42) variantni Feseni Praha —MI. Boleslav -
Liberec- statni hranice CR/PL (mapovy tisek Turnov — Liberec — Polsko).

Obrazek ¢. 18: Vyhledavaci studie VRT RS 5 - variantni Feseni trasy VRT Praha — Hradec
Kralové /Liberec- statni hranice CR/PL (mapovy uisek Praha - MI. Boleslav).
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Obrazek ¢. 19: Vyhledavaci studie VRT RS 5 - variantni reseni trasy VRT Praha — Hradec
Krdlové /Liberec- statni hranice CR/PL (mapovy usek MI. Boleslav — Hradec Krdlové -

Polsko).
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Obrazek ¢. 20b: Rozpracovanost, realizace studie proveditelnosti a variantni reseni
jednotlivych zeleznicnich tras VRT na vizemi CR.

Dalsi velmi blizkou pro Liberecky kraj je planovana vystavba vysokorychlostni Zeleznice
VRT RS4 Praha — Lovosice/LitoméFice-Usti nad Labem —hranice SRN/CR - Drazd’any
(viz obr. ¢. 14a, 14b, 21, 22a az 22d a tabulka ¢. 2 a 12). Na trasu uz se zacne zpracovavat
studie proveditelnosti. Stavebni povoleni pifedpoklada studie v roce 2030-2035, provoz v roce
2040.

JiZ v nedavné dobé (listopad 2017) probéhlo v Drazd’anech jednani projektovych partnert k
projektu Pteshraniéni spoluprace pro rozvoj Zelezniéni dopravy Sasko — CR, a to
V soucinnosti se Spravou Zzeleznicni dopravni cesty, Sidchsisches Staatsministerium fiir
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr (SMWA) a Univerzitou Jana Evangelisty Purkyné a CGS.
Zelezni¢ni spojeni Praha — Drazd’any je soudasti koridoru hlavni evropské dopravni sité
Orient/East-Med — viz nasledujici obrazek &. 51. Ceska i saska strana jsou si védomy velkého
vyznamu tohoto Zelezni¢niho spojeni, stejné¢ tak i Evropska unie, ktera na tento projekt
poskytla finanéni pomoc z Evropského fondu pro regionalni rozvoj. S novym Zelezni¢nim
spojenim jsou spojovany nasledujici spolecné cile — a to vice kapacit pro Zelezni¢ni nékladni i
osobni dopravu, krati jizdni doby pro Zelezni¢ni osobni dopravu mezi Drazd’any a Ustim nad
Labem s pokra¢ovanim do Prahy, ochrana labského udoli proti hluku pfevedenim Zelezni¢ni
nakladni dopravy na nové Zelezni¢ni spojeni, odd€leni Zzelezni¢ni nakladni a dalkové
7elezni¢ni osobni dopravy na &eské strané v tseku Usti nad Labem — Praha, napojeni Ceské
republiky na evropsky vysokorychlostni systém a vedeni trasy tak, aby bylo minimalizovano
riziko zaplaveni trati v ptipadé¢ povodni. Hlavnim pfinosem tohoto projektu je zejména
zintenzivnéni a prohloubeni spoluprace ¢eskych a némeckych instituci za ucelem podpory a
rozvoje preshrani¢ni Zeleznicni dopravy v souvislosti s pldnovanou vysokorychlostni
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Zelezniéni trati Drazd’any — Usti n/L — Praha. Trasa mezi ¢eskou a saskou metropoli se zkrati
o0 56 kilometrd, vysokorychlostni vlaky ji v roce 2035 zvladnou za 52 minut.

Planovana vystavba VRT RS4 vychazi z natfizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.
1315/2013 ze dne 11. 12. 2013 o hlavnich smérech. Unie pro rozvoj transevropské dopravni
sit¢ definuje rozsah vysokorychlostni a konvencni sit€ zafazené do tzv. globalni a hlavni sit¢.
Provozné-infrastrukturni systém rychlé Zeleznice na uzemi CR zahrnuje novostavby
vysokorychlostnich trati (VRT) i modernizované konvencni trat€¢ vysSich parametri vcetné
vozidlového parku a provozniho konceptu. Do konce roku 2030 musi CR zprovoznit
novostavbu vysokorychlostni trati v iseku Praha — Lovosice vybavené pro rychlost 250 km/h
nebo vyssi, nejvyssi ndvrhova rychlost 350 km/h. Rychlost nejpomalejsiho vlaku je 160 km/h.
Zékladni navrhova tratova rychlost v useku Roudnice nad Labem — Usti nad Labem je 350
km/h. V useku Usti nad Labem — st. hranice SRN je pak ve viech variantach navrhova
rychlost niz§i (do 230 km/h). Zapojeni do zelezni¢nich stanic a tratova propojeni jsou
vzhledem k mistnim podminkdm navrzena na rychlost 100-120 km/h. Rovnéz dlouhodobé
pokracuje projekt modernizace navazné infrastruktury v useku Drazd’any — Berlin. Cilova
rychlost v uvedeném tseku je 200 km/h, nicméné aktudlné je trat’ modernizovéana na rychlost
160 km/h. Tato etapa bude hotova do roku 2020. Soucasné je pfipravovano znovuobnoveni
Drazd’anské trat¢ v uzlu Berlin, coz by ptispélo ke zkraceni trasy i jizdni doby. Dokonceni
této akce vSak nelze predpokladat pred rokem 2020.

Z pohledu ftesiteld na projektu VRT RS 4 Praha — Drazd’any (mimo jiné spolecné se zastupci
CGS) se v soucasné dobé vyhodnocuji varianty trasy v iseku Roudnice nad Labem — Usti nad
Labem a trasy v useku Usti nad Labem — Dresden. RovnéZ se se zpracovava analyza a
vyhodnoceni socioekonomickych aspektli vystavby vysokorychlostni traté¢ (VRT), Cesko-
némecké vyhodnoceni aktudlniho stavu zkoumaného uzemi na zéklad¢ sidelni struktury,
hospodaiskych ¢innosti, demografické a vzdélanostni struktury, nabidek prace a struktur
zameéstnanosti, jakoz i dalSich socio-ekonomickych ukazateli a potenciald tzemi, dale
analyza a vyhodnoceni geologickych aspekti VRT a spole€né posouzeni stavajicich
geologickych zon s tektonickymi poruchami (napf. Petrovice, Krasny Les a Rudny Vrch) za
ucelem zjisténi presnéjSich znalosti geologickych struktur Uzemi, analyza potencidlnich
geologicky rizikovych oblasti v misté planované trasy, analyza urovné znalosti o hlavnich
typech hornin v misté priibéhu trasy a v neposledni fad¢é preshrani¢ni geologicky 3D model
zkoumaného tizemi. Celkova ptfedpokladana cena na vybudovani vysokorychlostniho useku
Praha - Drazd’any (neni zahrnuta modernizace soucasnych trati) a to véetné useku v Némecku
a osmadvacetikilometrového tunelu pod Kru$nymi horami ¢ini cca 129 miliard. K¢.

Tabulka ¢. 9: Zdkladni technické parametry planované vystavby vysokorychlostni zeleznice
VRT RS4 Praha — Lovosice/Litomérice-Usti nad Labem — hranice SRN/CR - Drazdany.

Parametry | Draid’any-Usti nad Labem | Usti nad Labem -Praha
Délka Zelezni¢niho spojeni

soucasny stav 82 km 114 km

novy stav 56 km 84 km

Z toho po nové trati 43 km 80 km
-Na némeckém uzemi 22,5 km -
-na ¢eském tzemi 20,5 km -

Jizdni doba na Zeleznici
soulasny stav 65 min 70 min
novy stav 25 min 27 min
Typ provozu
nova trat’ kombmovana’ dopra}/ a: osobnia Osobni vysokorychlostni doprava
nakladni
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Navrhové parametry

maximalni navrhova rychlost az 230 km/h az 350 km/h
rychlost nakladnich vlaka 120km/h -
pocet tratovych koleji 2 2
elektrizace 15 kV 16,7 Hz/25 kV 50Hz 25 kV 50Hz (3kVss)
zabezpecovaci systém ETCS ETCS
komunikaéni systém GSM-R GMS-R
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Obrazek ¢. 21: Schematicka planovana trasa vystavby vysokorychlostni Zeleznice VRT RS4
Praha — Lovosice/Litomerice-Usti nad Labem — hranice SRN/CR - Drazdany.
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Obrazek ¢. 22: Varianty trasy vysokorychlostni Zeleznice VRT RS4 Praha -
Lovosice/Litomerice-Usti nad Labem — hranice SRN/CR - Drazdany (uisek kolem Litoméric a
Usti nad Labem).

Piedmétem zaméru Silnice 1/35 Turnov - Ulibice je pielozka stavajici silnice 1/35 v useku
mezi MUK Ohrazenice u Turnova a MUK Ulibice u Ji¢ina (viz. obr. 23a,b a 24a.b). Zamér
prelozky komunikace je ptedlozen ve dvou variantach, ,,E1* a , E2%. Predlozena varianta
ptelozky komunikace ,,E1* ma délku trasy 32,8 km, ptedlozend varianta ,,E2* ma délku trasy
32,1 km. Navrhovana varianta ,,E1“ pfelozky komunikace je dale rozélenéna na dvé
podvarianty ,,E11* a ,,E12*, odliSujici se Sitkovym uspofddanim a kategorii komunikace. V
ramci podvarianty ,,E11 je celd trasa navrzena ve vystfidaném tfipruhu (2+1) kategorie
S13,5/90. V ramci podvarianty ,,E12 je navrZzena kombinace dvou feSeni, kdy se v km 0,0 —
12,4 uvazuje s Ctyfpruhovym usporadanim (2+2) kategorie S21,5/100 a v km 12,4 — 32,8 s
vysttidanym tfipruhem (2+1) kategorie S13,5/90. V ramci varianty ,,E2* se cela trasa uvazuje
ve vysttidaném tiipruhu (2+1) kategorie S13,5/90. Piedbézné se uptrednostiiuje varianta El,
kterd je ve shod¢ se Zasadami Uzemniho rozvoje Libereckého kraje a je zahrnuta ve
schvaleném izemnim planu obce Rovensko pod Troskami, jehoz izemi po negativni strance
ovlivni nejméné. Variantu E1 povaZuje vhodné;jsi z hlediska oddaleni tranzitni dopravy, ktera
dnes probiha v t&sné blizkosti centralni ¢asti CHKO Cesky raj. Vychozim podkladem k
soucasnému smérovému navrhu zdméru byla Politika uzemniho rozvoje CR (2008), kde byl
pro zamér vymezen $iroky koridor kapacitni silnice S5.Silnice (I/35) R35, mezinarodni tah
E442, Hradek nad Nisou - Liberec — Hradec Kralové — Olomouc. V ramci EIA je na etapu
Turnov-Ulibice vydan zavér zjistovaciho fizeni. Podle informaci OUPSR se na zékladé
zaveru zjiStovaciho fizeni stale zpracovava dokumentace EIA k tomuto zdméru
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Obrdzek ¢. 23a a 23b: Schematickd trasa planované silnice 1/35 v viseku Turnov — Ulibice.
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Obrazek ¢. 24a a 24b: Detailni a variantni reseni trasy silnice |

Cast jedné z predlozenych variant je navrzena v délce vétsi nez 10 km ve &tyfpruhovém
upoiadani.

Kli¢ovou a rovnéz aktualni stavbou je silnice R35 v uiseku Ulibice — Hradec Kralové, ktera
je rozsifena i o stavbu ,,MUK silnice R35 a 1/16 — obchvat Ulibic*. Pfedmétem zaméru je
vybudovani rychlostni silnice pro dalkovou a mezinarodni dopravu mezi Ulibicemi a
Hradcem Kréalové na uzemi Kralovéhradeckého kraje. Novd komunikace nahradi stavajici
silnici 1/35. Posuzovany tsek R 35 ma délku 36,148 km. Komunikace je navrhovana jako
rychlostni silnice o Sifce 25,5 m a navrhové rychlosti 100 km/hod (kategorie R 25,5/100).
Sou¢asti posouzeni je i rekonstrukce obchvatu Ulibic, kterou tvoii silnice 1/16 v kategorii S
20,75/80 a S 11,5/80. Rychlostni silnice R35 je soucasti sit€ dalnic a rychlostnich silnic, ktera
je vymezena v ,,Navrhu rozvoje dopravnich siti v Ceské republice do r. 2010, schvaleného
vladou CR na zakladé posouzeni dopravni koncepce predlozené Ministerstvem dopravy.
Rychlostni silnice R35 bude nejdilezitéjsi pozemni komunikaci NUTS 2 Severovychod, ktery
sdruzuje Liberecky, Kralovéhradecky a Pardubicky kraj. Silnice R35 je soucéasti mezinarodni
silnice E442 a zaroven bude spojnici mezi némecko-polskou dalnici A4 (E40 Dresden —
Bautzen — Gorlitz — Zgorzelec — Wroctaw), dalnici D11/R11 (Praha — Hradec Kralové —
Jaromét — Trutnov — Kralovec) a dalnici D47 (D1) Brno — Ostrava. Z hlediska mezinarodnich
dopravnich vazeb tak bude mit R35 po dokonceni v celém tseku Hradek na Nisou — Turnov —
Hradec Kralové — Mohelnice — Lipnik nad Be¢vou obdobny vyznam jako dalnice D8 a D1
vedené v koridoru Drazd’any — Praha — Brno — Bieclav — Bratislava. Trasy 1/35 byly v letech
2015 kladn€ hodnocené v ramci EIA se zavérem zjistovaciho fizeni na zdkladé¢ dokumentace
oznameni zaméru ,,I/35 Turnov — Ulibice®. Podle informaci odboru izemniho planovani a
stavebniho fadu Krajského uradu Libereckého kraje se na zakladé zavéru zjistovaciho tizeni
stale zpracovava dokumentace EIA k tomuto zdméru.
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Obrdzek ¢ 25: Planovand stavba silnice R35 v uiseku Ulibice — Hradec Krdalové.

Pii vyhodnocovani vyjadieni, pfipominek a stanovisek obdrzenych k Navrhu AZUR LK ¢. 1 a
Vyhodnoceni URU pro spoleéné jednani se ukézalo jako problematické zejména stanovisko
Ministerstva dopravy (dale jen MD) ¢.j. 670/2015-910-UPR/1 ze dne 3.11.2015, v ramci
kterého MD uplatnilo mimo jiné i zasadni pozadavek vymezit v AZUR LK &. 1 pro kapacitni
silnici S5, tisek Ohrazenice — Turnov — Rovensko pod Troskami — hranice LK (Ulibice), misto
lokaln¢ upravené tizemni rezervy S5 DO01B1 navrhovy koridor pro aktudlni variantu silnice
1/35 a tuto vymezit jako vefejné prospéSnou stavbu. Aktualni variantou se mini varianta, ktera
byla doporugena dle Studie proveditelnosti kapacitni silnice I/35 v useku MUK Ohrazenice —
MUK Ulibice (Valbek 2014) a je dale provéfovana upiesiiovana v ramci procesu EIA spolu s
jeji jizni podvariantou v oblasti Rovenska pod Troskami. Politika uzemniho rozvoje CR, ve
znéni Aktualizace &. 1 (déle jen PUR CR) v ¢lanku &. 114 vymezila koridor kapacitni silnice
S5 v useku R10/R35 Turnov — Rovensko pod Troskami —Ulibice v ramci mezinarodniho tahu
E442, ktery je soucast TEN-T. PUR CR ulozila izemnimu planovéni ukol ,,zajistit ochranu
uizemi pro tento rozvojovy zamér vymezenim vuzemni rezervy, pripadné vymezenim koridoru,
pFitom vychdzet ze zdavéri Uzemni studie koridoru kapacitni silnice R10/R35 Mnichovo
Hradisté — Radelsky Mlyn — Ulibice, poiizené Ministerstvem pro mistni rozvoj*.

Tato tizemni studie MMR vybrala tzv. severni koridor v useku Turnov — Rovensko pod
Troskami — Ulibice, v ramci kterého ma rezortni dopravni planovani podrobnou technickou
studii vyhledat a provéfit konkrétni trasu pro konkrétni silni¢ni kategorii. Do doby vyhledani
konkrétni trasy technickou studii maji v dotéenych ZUR zistat stavajici Gizemni rezervy pro
tzv. severni varianty vedeni I/35.

V ZUR LK je vymezena izemni rezerva DO1B podle neaktualni ,,Studie proveditelnosti a
Gidelnosti silnice R35, Valbek 2008“. V ramci navrhu AZUR LK ¢&. 1 pro spoleéné jednani
10/2015 byla tizemni rezerva DO1B na zdklad¢ pozadavku Turnova a schvalené¢ Zpravy o
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uplatiiovani ZUR LK v uplynulém obdobi pouze upravena na tzemi Turnova podle
Uzemniho planu Turnov a izemni studie poiizené MMR a pfeznaéena na S5 _DO1BI.
Priibézné se zpracovavanim navrhu AZUR LK ¢&. 1 byla dokonéena Studie proveditelnosti
1135 Turnov — Ulibice (Valbek 2014), kterd dle tzemni studie MMR provéiovala
V doporuceném severnim koridoru nékolik variant a na zaklad¢ které byla ke zpracovani do
zjiStovaciho fizeni EIA v ozndmeni vybrana jedna varianta oznacend El a jedna podvarianta
oznacena E2 spocivajici v jihozdpadnim obchvatu Rovenska pod Troskami. MZP vydalo
29.4.2016 zavér zjistovaciho fizeni EIA, kde mimo jiné uvedlo, Ze akceptuje varianty zvolené
rezortem dopravy a nepozaduje do nasledné dokumentace EIA posoudit variantu Mott
MacDonald, kterou dlouhodobé¢ preferovalo a pozadovalo Rovensko pod Troskami.

Na zakladé vyse uvedeného a pozadavku MD se pofizovatel domniva, ze v AZUR LK &. 1 je
jiz mozné a zadouci vymezit koridor pro vefejné prospésnou stavbu 1/35 Turnov - Rovensko
pod Troskami — Ulibice v trase E1 dle EIA (V1 dle Studie proveditelnosti 1/35 Turnov —
Ulibice (Valbek 2014)) s jejimi piipadnymi upravami vyplyvajicimi z probihajiciho procesu
EIA.

K problematice nahrazeni uzemnich rezerv navrhovymi koridory pro silnici I/35 prob&hlo dne
10.2.2016 na MMR jednani mezi MD, MMR, MZP, poftizovatelem AZUR LK ¢ 1 a
pofizovatelem Aktualizace ZUR Kralovehradeckého kraje &. 1, ktery toto jednani vyvolal. Ve
stanovisku k Navrhu aktualizace ZUR Kralovehradeckého kraje & 1 pro spoleéné jednani
totiz uplatnilo MD na zaklad¢ novych poznatkli rovnéz pozadavek na vymezeni navrhového
koridoru pro kapacitni silnici S5 misto stdvajici tzemni rezervy a obdobné pozadavek na
vymezeni navrhového koridoru pro severni obchvat Hradce Kralové misto stavajici uzemni
rezervy.

Z tohoto jednani mimo jiné vyplynulo, Ze zména uzemni rezervy do navrhového koridoru
pozadovand MD pro kapacitni silnici S5 vyvolava nutnost zpracovani nového navrhu
aktualizace ZUR pro nové spole¢né jednani. Faktickym divodem pro ,,opakovani etapy
spole¢ného jednani je potieba ziskani a predani vSech podkladi (véetné vSech potencialnich
pripominek a stanovisek k problematice zmény uzemni rezervy na navrhovy koridor) pro
vydani stanoviska SEA od MZP.

Dalsi planovanou kliovou Zelezni¢ni stavbou je revitalizace trati Lovosice — Ceska Lipa.
Zamérem je rekonstrukce stavajici drazni infrastruktury na stavajicim draZznim télese pro
dosazeni vyssich kvalitativnich parametrti a celkové zvySeni atraktivity zelezni¢ni dopravy.
Regiondlni trat Lovosice — Ceskd Lipa hl. n. je vcelé délce 48,593 km jednokolejna,
neelektrizovana. Tato trat’ zadina v ZST Lovosice v km 36,954 a kon&i v ZST Ceska Lipa
hl.n. vkm 85,474. Rekonstruovany budou vybrané tseky zelezni¢niho svrsku, spodku,
propustky, nastupisté, zabezpeCovaci zatfizeni, sdélovaci a silnoproudé zatizeni, Zelezni¢ni
piejezdy a silnoproudé zatfizeni. Maximalni dosazena rychlost bude 100 km/h. Délka novych
koleji bude 15 921 m. Rekonstruované piejezdy budou 14 ks.

Obrazek ¢. 26: Zamér planované kompletni revitalizace trati Lovosice — Ceskd Lipa.

Dalsi planovanou stavbou je revitalizace trati Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov, pficemz
revitalizaéni upravy jsou rozdéleny na Kralovéhradeckou a Libereckou ¢ast. V ¢&asti
Kralovéhradecké je navrZzena souvisld vyména dozitého nebo dozivajiciho Zelezni¢niho
svrsku, ktery bude nahrazen novym materidlem, spolu se sanaci Zelezni¢niho spodku vcéetné
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uprav jeho odvodnéni. Kolejové Gpravy (zelezni¢ni svrSek a spodek stavebni délky cca 14,9
km) kon¢i pred krajnimi vyhybkami koncovych (Hradec Kralové a Hnévéeves) a nacestné
(VSestary) stanice. V casti Liberecké probehne rekonstrukce zst. Hruba Skéla. Revitalizace se
bude tykat kratké, cca 300 m dlouhé tiikolejné stanice, ktera bude v konfiguraci kolejiste
upravena na stanici dvoukolejnou (redukce kolejisté vypusténim tieti prijezdné manipulacni
koleje a ponechani pouze kratké kusé koleje u ¢asti nakladového obvodu).

Planovanou silni¢ni stavbou je projekt D08 - silnice 1/13, usek Liberec - Straz nad Nisou -
MniSek — DétFichov — viz obr. 56. Zamérem je nova liniova dopravni komunikace I. tfidy v
kategorii S11,5/70 v délce 8 527 m. Kromé hlavni trasy je navrZzena piestavba okruzni
ktizovatky Krasna Studanka a vystavba okruzni kfizovatky Albrechtice. V projektové
piipravé je rovnéz stavba silnice I/13 na useku Krasnd Studanka — Détfichov. Zamér je
soucasti silnice I. tfidy vedouci v trase Karlovy Vary — Chomutov — Teplice — D&Cin — Novy
Bor — Bily Kostel nad Nisou - Straz nad Nisou — Frydlant — Habartice — Polsko. Silnice
propojuje krajské mésto Liberec S Frydlantskym vybézkem a ptrevadi veSkerou tranzitni
dopravu do Frydlantského vybézku a dale do Polska a Némecka. Soucasny stav silnice,
vzhledem ke stile rostoucim intenzitdm dopravy, neodpovidd zvysSujicim se narokiim na
ptepravni vztahy a bezpecnost dopravy. Vystavba nové komunikace modernich parametra
bude mit pozitivni vyznam nejen z dopravniho hlediska, ale zlepSeni dopravni dostupnosti
Frydlantska ptispéje k celkovému hospodarskému rozvoji a oziveni této piihranicni oblasti.
Zamér rovnéz umozni kvalitni propojeni Libereckého kraje s ptilehlym regionem v Polsku
(viz nasledujici obrazek ¢. 27). Zamér navazuje na jiz postaveny usek Straz nad Nisou —
Krasnéa Studanka
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Obrazek ¢ 27: Planovand stavba D08 - silnice I/13, usek Liberec - Straz nad Nisou - Mnisek
— Detrichov.

Dalsi planovanou stavbou je rekonstrukce trati Liberec — Tanvald, kde zamér bude
realizovan ve stavajici trase trati — viz obr. ¢. 28. Budou realizovany tpravy v jednotlivych
stanicich a zastavkach z hlediska modernizace a vybudovani novych troviiové piistupnych
nastupist’, vybaveni odpovidajici zabezpeCovaci technikou, zruSeni nekterych nepotiebnych
koleji a vyhybek, pfipadné objekti (stavédla, sklad). V nutném rozsahu bude provedena
uprava Zelezni¢niho svrsku a spodku, vcetn€ odvodnéni. Ve vybranych usecich bude
provedena uprava koleje. V tseku Liberec (mimo) — Jablonec nad Nisou (v¢etn¢) je uprava
zelezni¢niho svrsku a spodku feSena pouze lokaln€ ve vybranych stanicich (Vesec u Liberce a
Jablonec nad Nisou dolni nadrazi). K souvislé rekonstrukci dojde pouze v mezistanicnim
useku Jablonec n. N. — Smrzovka. V tomto Useku je svrSek na hranici zivotnosti. V useku
Smrzovka — Tanvald se Gpravy svrsku a spodku fesi pouze v Zst. Smrzovka a Zst. Tanvald.
Material Stérkového loze v soucasnosti ve vétSich objemech nevyhovuje v predmétnych
tratovych tusecich z hlediska Unosnosti, mechanickych vlastnosti i z hlediska kvality
materidlu. Jedna se o material, jehoz zatiZeni zne€ist'ujicimi latkami umoznuje dalsi vyuziti
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pro stavebni ucely. Piedpoklada se, Ze bude provedena ¢aste¢na recyklace Casti §térku ze
zelezni¢niho svrsku v usecich kde je predpoklddana sanace Zelezni¢niho svrsku (vybrané
useky). Je uvazovano s maximalnim vyuzitim stavajiciho Stérkového loze (recyklatu) v
souladu s Obecnymi technickymi podminkami “Kamenivo pro kolejové loze”. Pred
odtézenim Stérku z trati budou z daného useku odebrany vzorky pro stanoveni kontaminace
Stérkového loze. Podle vysledki chemickych analyz bude uptesnéno dalsi naklddani se
Stérkovym lozem. Provedeni vlastni recyklace spociva v mechanickém zpracovani materialu a
jeho rozttidéni na zrnitostni frakce 0-8 mm (zahlinéna frakce), 8-32 a 32-63 mm. Vyuziti
recyklatu vychazi z mechanickych vlastnosti Stérku. Pti provedeni recyklace dojde k oddéleni
jemné frakce podsitného (zrnitostni frakce 0 — 8 mm) od kamene. Z celkového mnozstvi
odtézeného Stérkového loze se predpoklada vyuziti po recyklaci 50 % zpét do Stérkového loze
zelezni¢niho svrsku a 30% jako Stérkodrt’ v Zzelezni¢nim spodku.

Obrazek ¢. 28: Planovana rekonstrukce trati Liberec — Tanvald.

Revitalizace Liberec — Ceska Lipa (mimo)

Planovana stavba pod nazvem Revitalizace/zkapacitnéni Zelezni¢ni traté Liberec — Ceska
Lipa, na niZ bude potifeba velkych objemii kameniva pro kolejové loZe, a ke které bylo
Ministerstvem zivotniho prostfedi vydano rozhodnuti — zévér zjistovaciho fizeni, pod ¢j.
MZP/2018/540/661 dne 29. 10. 2018 s nabytim pravni moci dne 19. listopadu 2018 a s
dolozkou pravni moci zavazného rozhodnuti Odboru vykonu statni spravy V MZP pod C. j.:
MZP/2018/540/848 ze dne 28. prosince 2018.

Cilem stavby SZDC ,Revitalizace Liberec — Ceska Lipa (mimo)* je pfedeviim zkraceni

Jizdnich a cestovnich dob, zvySeni bezpecnosti provozu, zlepSeni komfortu cestujicich a

celkové zlepSeni stavebné technického stavu feSeného tiseku ve snaze umoznit zavedeni

taktové dopravy. Planovana realizace stavby je do konce roku 2022.

Stavba fesi zejména:

- ZvySeni tratové rychlosti v tiseku Zakupy — Kiizany a Karlov pod Jestédem — Liberec-
Horni RiiZodol

- Rekonstrukci ZST Jablonné v Podjestédi a ZST Rynoltice véetné nastupist

- Rekonstrukcei a tpravu Zelezni¢nich piejezdl v useku Mimon — Kfizany

- Rekonstrukci vybranych zelezni¢nich mosti a propustkli v Gseku Zakupy — Kfizany a
Karlov pod Jestédem — Liberec-Horni Riazodol

- Vystavbu a rekonstrukci zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni v tseku Zakupy —
Kiizany
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- Prelozku trati v useku Zakupy — Mimon, zruseni ZST Zakupy, vystavbu zastavky Zakupy-
Bozikov v nové poloze.

AZACE LIBEREC -CESKA LIPA (MIMO) fase

Obrazek ¢ 30: Pokracovani - pldnovand Zeleznicni stavba ,, Revitalizace Liberec — Ceskd
Lipa (mimo) “.

Diilezitou planovanou silni¢ni stavbou je zamér ,,Silnice 1/9 — Novy Bor — Dolni Libchava*
—viz obr. & 31. Jedna se o vystavbu zapadniho obchvatu mésta Ceska Lipa a mésta Novy Bor.
Propoji se tak s nové postavenou silnici Sosnova — Dubice a se silnici 11/262 smérem na mésto
Benesov nad Ploucnici a vymisti tak tranzitni dopravu zcela z centra mésta Ceska Lipa a z
okraje mésta Novy Bor a zasadné odlehéi silnici I/9 v useku mezi mésty Ceska Lipa a Novy
Bor. Celkova délka stavby je 10,3 km. Navrzena je vystavba silnice prvni tfidy, v uspofadani
jizdnich pruhti 2+1 — kategorie komunikace S 13,5/80. Zamérem je liniova dopravni
komunikace, kapacitni silnice I. tfidy. Silnice je navrhovana v kategorii komunikace
S13,5/80, v uspotfadani 2+1. Zacatek useku je v prostoru mimouroviové kiizovatky Okrouhla
(na zdpadnim okraji Nového Boru) a konec v prostoru mimouroviiové kiiZzovatky Dolni
Libchava (zapadné od Ceské Lipy). Stavba je napojena pies MUK Okrouhla na silnici 1/13 a
pfes MUK Dolni Libchava na silnici I1/262 a na stavbu navazujici pfelozky silnice 1/9 Dubice
— Dolni Libchava — 11/262. MUK Dolni Libchava je soudasti této navazujici stavby. Dale je
stavba v kiizovatce Skalice napojena na silnici 111/26212 a v kiizovatce Horni Libchava na
silnici [11/2627. V délce hlavni trasy je navrzeno celkem 14 mostil, z toho 11 na hlavni trase a
3 ptes hlavni trasu.
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Obrazek ¢. 31: Planovana silnicni stavba ,, Silnice 1/19 — Novy Bor — Dolni Libchava “.

Zamér planované stavby ,,Silnice 1/9 — Dubice — Dolni Libchava* (viz obr. ¢ 32) propoji
nové postavenou silnici Sosnovd — Dubice pfimo se silnici 11/262 smérem na BeneSov nad
Plou¢nici a vymisti tak tranzitni dopravu zcela z centra mésta Ceska Lipa. Jedna se o ast
obchvatu Ceské Lipy, pielozka silnice I/9 mé odvést tranzitni dopravu ze stavajiciho priitahu
méstem. Cely zamér bude realizovan v nové trase. Sitkové uspotadani je navrzeno v kategorii
S11,5/80 Celkova délka stavby je 1,5 km. Navrzeny jsou 2 jizdni pruhy — kategorie
komunikace S 11,5/80.
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Obrazek ¢. 32: Planovana silnicni stavba ,, Silnice 1/9 — Dubice — Dolni Libchava “.

Planovanym zamérem ,,1/13 — Novy Bor — Svor, zkapacitnéni® je rozsifeni silnice z
dvoupruhového na Ctyipruhové uspofadani. Zacatek rekonstrukce je na velké okruzni
ktizovatce silnice I/13 a I/9 jizn€ od osidleni obce Svor, kdy dojde k rozsifeni jedné vétve této
okruzni kiizovatky, a konec rekonstrukce je na mimourovnové kiizovatce (vcetné) silnic 1/13
a v pasazi 1/9 a 11/268 u sjezdu do Nového Boru, kde dojde ke zruseni odbocovaci vétve ze
silnice 1/13 do Nového Boru ve sméru od Dé¢ina. Budou upraveny poloméry obloukt
zbyvajicich vétvi a optimalizovany parametry odbocCovacich a pfipojovacich pruhii. Délka
trasy je 2 935,53 m. Dojde i k rekonstrukci mostniho objektu, ktery umoziuje mimotroviiové
kiiZeni silnice 1/13 se silnici [1/268.

Za dalsi velmi kli¢ovou stavbu se v ramci kraje povazuje "*Silnice 11/610 Turnov - hranice
Libereckého kraje (v¢é. mostnich objekti)". Jednad se o projekt, ktery tesi rekonstrukci
silnice 11/610 a silnice 11/2797 (ulice Nadrazni v Turnové). Reseny usek silnice 11/610 je v
useku od hranice Libereckého a Stfedoceského kraje (od mostu ptes Jizeru ve Svijanech) az
ke ktizovatce ulic Pfepefskd x Nadrazni v Turnové. Predmétny usek délky cca 5,8 km je s
pramérnou Sitkou vozovky 7,5 m veden jak v extravilanu, tak v intravildnu mésta Turnov a
obci Prepete, PiiSovice a Svijany. Plan projektu je do roku 2021 za piedpokladu, ze danému
projektu bude schvalena dotace z Integrovaného regionalniho opera¢niho programu. Dalsi
vyznamnou stavbou je napojeni prumyslové zony Jih v Liberci na silnici I/35, tj.
napojeni primyslové zony Sever prostfednictvim nové mimouroviiové kiiZzovatky v ulici
Obloukova.
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V soucasné dobé se rovnéz planuje investovat v byvalém vojenském prostoru Ralsko na
Ceskolipsku, kde se chystaji rozsahlé opravy budov pro policejni pyrotechniky. Ministerstvo
vnitra investuje cca 60 milionii korun na rozvoj arealu. Jednd se o vybudovani novych ploti
kolem skladu vybusnin, kamerovy a zabezpecovaci systém, zalozni zdroj energie, Gpravy cest
v aredlu, novou pozarni nadrZ a studnu a opravu stavajiciho nouzového krytu apod. Ujezd je
znamy letiStém Hradcany, kde odbornici zaznamenali vyrazné zatizeni zivotniho prostfedi
poziistatky po vychodni armad¢, zejména leteckym palivem je zamotena pida a podzemni
vody. Ralsko ¢ekaji také dalsi upravy, jde zejména o zbourani zchatralych budov. Mozné
investice se predpokladaji az 350 milioni.

Planované vetejné prospésné Silnicni a zelezni¢ni stavby na tizemi Libereckého kraje z let
2015-2021 se zietelem na Ceskolipsko, Semilsko, Jablonecko a Liberecko dokumentuji
nasledujici obrazky ¢. 33 az 38.
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Obrazek ¢. 33: Planované stavby na Ceskolipsku (stav 2015)
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Obrazek ¢. 35: Planované stavby na Jablonecku a Semilsku (stav 2015)
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Obrazek ¢. 36: Rekapitulace zameri planovanych staveb podle aktualizace ¢. 1 ZUR LK na

uzemi LK (stav 2021)
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Kralovéhradecky kraj
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Obrazek ¢ 37: Aktualni stavby za hranici Libereckého kraje
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Ustecky kraj
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Obrazek ¢ 38: Aktudlni stavby za hranici Libereckého kraje (tj. v sousedstvi Usteckého kraje -
RSD, 2021).

Co se tyce uvedenych planovanych staveb na tizemi Libereckého kraje, je tedy tieba si polozit
otazku, z jakych primérnich vstupti budou realizovany stavby za 5 ¢i 10 popt. 15 let, kdy ze
stavajicich tézenych lozisek o celkovém poctu 12 bude celkem 8-9 lozisek jiz davno
vytézenych a uzavienych. Odpovéd’ je zcela jednoducha. Kamenivo se bude muset slozité a
nakladné dovazet ze vzdalenych lokalit, ze kterych vSak vzhledem k pokroc¢ilému ubytku
objemu zasob a nizké kvalité suroviny nebudou schopni napliovat pozadavky trhu a saturovat
potiebné mnozstvi na planovanou infrastrukturu v LK. Potfeba kameniva, kterd vyplyva
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Z koncepc¢nich dokumentli, jako jsou naptiklad aktualizace ¢. 1 Zéasad uzemniho rozvoje
Libereckého kraje nebo schvalena a zavazna Statni surovinova politika, v§ak bude natolik
uzemi, dopravni infrastruktury apod. bude zcela paralyzovan. Navic dovoz kameniva z jinych
lokalit pfinese obrovsky nartst silni¢ni dopravy na tizemi Libereckého kraje, coz zasahne do
pohody Zivota vSech obyvatel na uzemi Libereckého kraje a bude mit t€Z negativni vliv na
kvalitu silnice v Libereckém kraji. Po zniceni silnic vyvstane potieba jejich opravy a tim si
opét pokladame otazku, z jakych zdroju bude ziskano kamenivo pro jejich opravu.
Pravdépodobné¢ se doveze z jinych jiz roztézenych, ¢i dotézovanych lokalit po silnici. Jenom v
Libereckém kraji se predpoklada investovat cca 100 mil. K& na velkoplo$né opravy silnic, cca
90 mil. K¢ ma kraj pfipraveno na spolufinancovani oprav a rekonstrukci silnic podpofenych z
prostiedkit EU, na zimni udrzbu je pocitano s castkou 125 mil. K¢ a na letni udrzbu je
vyclenéno 140 mil. K¢ Do oprav a rekonstrukci silnic na tzemi LK by mohla jit v
nasledujicich letech castka az na hranici 1 miliardy K¢. Z tohoto diivodu je zapotiebi
Vv dostatecném predstihu mit zalozni novy zdroj kameniva, ktery zcela efektivné a ekologicky
umozni transport kameniva po Zeleznici. Takové podminky miize nabidnout prakticky pouze
jediné lozisko na uzemi Libereckého kraje.
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